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1 EINLEITUNG

Rund 50 % aller Wege werden in Deutschland derzeit per Pkw zuriickgelegt, wobei
gleichzeitig eine hohe Abhingigkeit an fossilen Kraftstoffen (94 % am
Endenergieverbrauch des Jahres 2018) im Verkehrswesen vorliegt. Die Nutzung eines
Pkws erlaubt zwar eine hohe individuelle Flexibilitat, sorgt aber neben klimarelevanten
Emissionen flir weitere negative Folgen, worunter beispielsweise Larm,

Flachenkonkurrenz, Verkehrsunfélle und Luftschadstoffe zu zahlen sind.

Die Verkehrsmittel des Umweltverbunds, wozu generell Rad- und FuBverkehr sowie
der 6ffentliche Personennahverkehr gezahlt werden, raumen viele dieser Nachteile
aus. Besonders die Kombination von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes und
Carsharing gewinnt zunehmend an Bedeutung. Es entstehen multimodale
Wegeketten. Dabei wird das Angebot an Verkehrsmitteln im Nah- und Fernverkehr -
vom Pedelec, liber das Elektroauto, bis hin zu Hybrid-/Elektro-Bus und Bahn moglichst
einfach, flexibel und zuverlassig vernetzt. Bei der Verkehrsmittelwahl sind fir die
Menschen ausschlaggebend die gute Erreichbarkeit der Ziele, eine hohe Flexibilitat
und die Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots. Ein multimodales Verkehrssystem,
welches die Angebotsliicken der einzelnen Verkehrsmittel Giberwindet, kann somit
mindestens die gleiche Flexibilitdt und Verfligbarkeit bieten, wie ein privates Auto. Die

finanziellen und 6kologischen Kosten sind dagegen geringer.

Menschen entscheiden zunehmend situativ, wie sie am besten ihr gewiinschtes Ziel
erreichen. Mobilitatslosungen wie Sharing-Konzepte und weitere Angebote werden
miteinander zu einem integrierten, transparenten und kostenglinstigen
Mobilitatsangebot fiir die Nutzenden vernetzt. In Zukunft ist davon auszugehen, dass
multimodalem Verkehrsverhalten noch mehr Bedeutung zuteilwird und dass sich die
Verknipfung und Nutzung verschiedener Mobilitdtsangebote allmahlich als Routine
einstellen kann. Damit es gleichzeitig attraktiv ist, das Auto stehen zu lassen, miissen
das Verkehrssystem und Schnittstellen zu verschiedenen Verkehrsmitteln vorhanden

sein und aufeinander abgestimmt sein.

Vor diesem Hintergrund ist eine integrierte Betrachtung des Mobilitatsgeschehens in
der Gemeinde Anrochte notwendig, denn verdnderte Anforderungen an das
Mobilitatssystem, technologische Fortschritte sowie gesamtgesellschaftliche

Veranderungsprozesse gilt es zu berlicksichtigen.
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1.1 AUFGABENSTELLUNG

Mit dem Mobilitdtskonzept mochte die Gemeinde Anrdchte ihren Beitrag zu einer
zukunftsorientierten Mobilitatsentwicklung im Gemeindegebiet und in der Region
leisten. Die Herausforderungen der Gegenwart in der Gemeinde sind allerdings
vielfiltig. So gilt es nicht nur dem weltweiten Klimawandel entgegenzuwirken und
dafiir MaBnahmen auf lokaler Ebene zu initiieren, sondern auch den Problemen des
demographischen Wandels und den Herausforderungen des landlichen Raums zu

begegnen.

Der demographische Wandel mit der zunehmenden Alterung der Bevodlkerung
verandert die Verkehrsnachfrage sowie die Anforderungen an Mobilitat.
GleichermaBBen erfordert die soziale Differenzierung der Gesellschaft ein
Gegensteuern, um die Mobilitdtschancen fir alle Bevdlkerungsschichten
gleichermalen sicherzustellen. Darliber hinaus werden die Nutzungsmoglichkeiten im
Verkehrsbereich immer vielfiltiger (z.B. Elektromobilitdt, Sharing-Konzepte,

Digitalisierung).

Dem gegenlber gelten der Klimawandel und die damit einhergehenden
Folgeerscheinungen in vielfaltiger Weise als allgegenwartig. Extremwetterereignisse,
schmelzende  Gletscher und ein  genereller Anstieg der globalen
Durchschnittstemperatur sind die Folgen anthropogenen Handelns. Der Klimawandel
erfordert einen vielfaltigen und weitreichenden Wandel (iber fast alle Bereiche des
taglichen Lebens hinweg, primar mit dem Ziel die CO»-Emissionen zu reduzieren. Ein

wesentlicher Emittent von Treibhausgasen in Deutschland ist der Verkehrssektor:

,Der Energieverbrauch des Verkehrs in Deutschland hat sich seit 1960 mehr als
verdreifacht. Nahezu 30 Prozent des nationalen Endenergieverbrauchs entfallen auf den
Sektor Verkehr, davon basieren liber 90 Prozent auf Erdél. (...) Ein dhnliches Bild ergibt sich
mit Blick auf die THG-Emissionen. Zwar konnte der liber Jahrzehnte kontinuierliche Anstieg
ab dem Jahr 2000 gestoppt und wieder leicht vermindert werden, dennoch haben sich die
COz-Emissionen des Verkehrs im Vergleich zu den anderen energieverbrauchenden
Sektoren deutlich ungtinstiger entwickelt. So lagen die THG-Emissionen im Jahr 2014 mit
160 Millionen Tonnen CO-Aquivalent etwa auf dem Niveau des Jahres 1990 (damals 163
Millionen Tonnen CO2-Aquivalent). Dies entspricht einem Anteil von rund 18 Prozent an
den gesamten THG-Emissionen in Deutschland” (BMU 2016: 49)
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Abbildung 1: Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen in Deutschland (1990-2019)

[eigene Darstellung]

1.2 ZIELSETZUNG

Vor diesem Hintergrund und zur Konkretisierung der Klimaschutzvorgaben der
Europdischen Union (EU), der Bundes- und Landesregierung sowie der
Nachhaltigkeitsprinzipien sollen Zielsetzungen im Bereich des Verkehrs und der
Mobilitat fir das Gemeindegebiet Anréchte auf Grundlage des Mobilitatskonzeptes
weiterentwickelt werden. Der Fokus liegt dabei auf der Entwicklung von Mal3nahmen,
die eine Reduktion der Endenergiebedarfe und der verkehrsinduzierten THG-
Emissionen herbeiflihren. Diese Zielsetzung leitet sich aus dem Klimaschutzplan 2050

der Bundesregierung ab.
Das Mobilitatskonzept fiir die Gemeinde Anrochte geht dabei mit verschiedenen
Zielsetzungen einher. Diese umfassen folgende (ibergeordnete Handlungsansatze:

b Integrierte Mobilitatsentwicklung

b Schaffung von Alternativen zum Motorisierten Individualverkehr

> Bedarfs- und bediirfnisgerechte Mobilitatsentwicklung

» Nachhaltigkeit / Ressourcenschutz

10
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Der Hauptfokus des Mobilitatskonzeptes fiir die Gemeinde Anrdchte ist die integrierte
Betrachtung aller Verkehrsmittel im gesamten Gemeindegebiet. Bereits vor der
Beauftragung des Mobilitatskonzeptes hat die Politik in der Gemeinde Anroéchte
beschlossen, dass die Schwerpunkte im Bereich Mobilitdt zukinftig in der
Verbesserung des Radverkehrs und OPNV sowie in einer verbesserten Anbindung der
Ortsteile untereinander und zu den Nachbargemeinden liegen soll. Dies soll auch im
Rahmen des Mobilitatskonzeptes einen Schwerpunkt darstellen. Weiterhin sollen die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuRRverkehr, Radverkehr, OPNV) eine
besondere Betrachtung gewidmet werden. Mit einer fokussierten Betrachtung und
Forderung des Umweltverbundes soll zukiinftig eine vertragliche Abwicklung des
Verkehrs bei gleichzeitiger Erhéhung der Aufenthaltsqualitat erreicht werden. Darliber
hinaus soll der integrierte Charakter des Mobilitatskonzeptes dazu beitragen, dass
verkehrstrageriibergreifende und nachhaltige Entwicklungspotenziale geschaffen
werden. Eine zentrale Rolle nimmt dabei die Verknlipfung vorhandener

Mobilitatsangebote ein.

Mit dem langfristigen Ziel des Klimaschutzes und der Reduktion der verkehrlichen
Treibhausgas-Emissionen ist eine Reduktion des MIV-Verkehrsaufkommens
unausweichlich. Im Umkehrschluss missen dafiir in Zukunft Alternativen geschaffen
werden, welche sowohl fir die innerortlichen Verkehre als auch fir die
Pendelverkehre in die Oberzentren ein attraktives Angebot darstellen und sich dabei
an den Bedirfnissen der Birger*innen orientieren. Das Mobilitdtskonzept der
Gemeinde Anrochte stellt daher die Menschen in den Mittelpunkt. Mobilitat ist der
Schliissel zu einer selbstbestimmten Lebensweise und stellt eine der wichtigsten
Formen der Daseinsvorsorge dar. Daher ist die Mobilitat in Anréchte sowohl langfristig

zu sichern als auch stetig zu verbessern.

11
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1.3 RELEVANTE KONZEPTE UND STUDIEN

Zur Einordnung des Mobilititskonzeptes in die bisherigen kommunalen und

kreisweiten Anstrengungen fiir eine nachhaltige Mobilitat, wird nachfolgend ein

Uberblick dariiber gegeben. Die Auflistung beschrinkt sich auf die fiir das

Mobilitatskonzept relevanten Konzepte und Planungen:

Jahr
2021

2018-
2022

2019

2022

2022

Tabelle 1: Ubersicht der relevanten Konzepte und Studien

[eigene Darstellung]

Titel

Konzept Mobilstationen
Kreis Soest

Nahverkehrsplan

Mobilitatsuntersuchung
Kreis Soest

Klimaschutzkonzept 2.0
Kreis Soest

Gesamtverkehrliche
Betrachtung /
Machbarkeitsstudie WLE

Relevanz

4

Flnf Standorte in Anréchte wurden als
potenzielle Satellitenstationen identifiziert:
Mellrich, Altenmellrich, Effeln, Berge, Uelde
Einrichtung einer Mobilstation Typ M am
Rathaus in Anréchte

Kreisweite Zielsetzung: Vollstandig
barrierefreier OPNV

Als MaBBnahme wird vorgeschlagen:
Verbesserung des Bedienungsangebotes
im Dreieck Erwitte - Anrochte - Bad
Sassendorf durch Einrichtung eines
einheitlichen TaxiBus-Systems

Von Okt. 2015 bis Marz 2016 wurden 10
Fahrradboxen an der Haltestelle Rathaus
und 10 Fahrradboxen an der Haltestelle
Briickenstraf3e installiert

Modal Split Daten zu Anrochte

In Bearbeitung, Information folgt im
Abschlussbericht

Potenzial Helmo
Ausbaumdglichkeiten des OPNV
Evtl. Reaktivierung der WLE-Strecke

Die bestehenden Konzepte und Studien dienen als Informationsquellen und zur

Abstimmung und Orientierung der jeweils formulierten Ziele. Das Mobilitatskonzept

fur die Gemeinde Anrochte bezieht die Erkenntnisse bisheriger Konzepte und Studien

mit ein und baut darauf auf.
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2 VORGEHENSWEISE

Wie zuvor dargestellt, werden in Deutschland ca. 80 % der Personenkilometer (Pkm)
Uber den motorisierten Individualverkehr (MIV) abgewickelt (vgl. BMVI 2018b). In
landlichen Raumen ist die Bedeutung des MIV nochmals erhéht, da das Angebot an
qualitativen Alternativen eingeschriankt und die Abhangigkeit von privaten Pkw

entsprechend erhoht ist.

Nichtsdestotrotz besteht anhand der nachfolgend dargestellten Handlungsansatze
einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung die Moglichkeit, eine Verbesserung und
somit eine Reduktion verkehrlich bedingter Treibhausgas-Emissionen in Anréchte zu
bewirken. Die Vorgehensweise zur Erstellung des nachhaltigen Mobilitdtskonzeptes
fir die Gemeinde Anrochte umfasst aus diesem Grund die Handlungsansatze

vermeiden - verlagern - verbessern. (vgl. Abbildung 2).

VERBESSERN

Steigerung der Effizienz und Verringerung der
Umweltauswirkung verbleibender
Verkehrsaufkommen (bspw. durch Elektrifizierung
oder geteilten Besitz).

VERLAGERN

Substitution gegenwiartiger MIV-Anteile durch
Verkehrsmittel des Umweltverbundes

VERMEIDEN

Verringerung der MIV-Anteile am
Gesamtverkehrsaufkommen, Verringerung

notwendiger Verkehrsaufkommen. & R £ en B e B
(N ) v AN

Abbildung 2: Bausteine nachhaltiger Mobilitdit

[eigene Darstellung]

Sowohl die Vermeidungs- als auch die Verlagerungsstrategie zielen darauf ab, MIV-
Anteile am Gesamtverkehrsaufkommen zu reduzieren und auf klimafreundliche

Verkehrstrager (z.B. Umweltverbund) zu verlagern. AnschlieBend sollen
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Verbesserungsstrategien dazu beitragen, das verbleibende MIV-Verkehrsaufkommen
effizient zu gestalten (bspw. durch die Einbindung emissionsarmer

Antriebstechnologien).

Im Kontext der Verkehrsvermeidung liegt der Fokus auf der Verhinderung der
Entstehung von Verkehrsaufkommen. Vor allem Themen der Stadtplanung sind dabei
von Relevanz, denn  Versorgungseinrichtungen, Siedlungsgebiete  und
Mobilitdtsangebote sind rdumlich so zu planen, dass ein moglichst geringes
Verkehrsaufkommen nétig ist. Dabei spielt u. a. die fuBBlaufige Erreichbarkeit von

Nahversorgungseinrichtungen eine wichtige Rolle.

Weiterhin soll unvermeidbares Verkehrsaufkommen im Rahmen einer nachhaltigen
Mobilitatsstrategie auf umweltfreundliche Verkehrstrager verlagert werden
(Verlagerungsstrategie). Der MIV ist fir einen GroBteil der Emissionen und
Endenergieverbrauche des Verkehrssektors verantwortlich und vor diesem
Hintergrund sind Strategien zu entwickeln, die eine Abwicklung der

Verkehrsaufkommen mittels alternativer Verkehrsmittel fordern.

Dabei kommt dem Umweltverbund eine besondere Bedeutung zu. Der OPNV wird
haufig als Rickgrat nachhaltiger Alltagsmobilitdit fokussiert. Dabei stellen
insbesondere der FuB- und Radverkehr geeignete Alternativen fir kurze
Streckenbedarfe dar. Vor dem Hintergrund intermodaler Mobilitit werden
zunehmend auch kombinierte Mobilitdtsformen, welche die Nutzung mehrerer
Verkehrstrager fir einen Wegezweck umfassen, angesprochen®. Im Kontext dessen
soll die abgestimmte Nutzung verschiedener Mobilititsangebote neue
Handlungsmoglichkeiten des Umweltverbundes schaffen. Dabei riicken zunehmend
Car- und Bike-Sharing-Angebote in Verbindung mit dem OPNV in den Fokus.
Beziiglich der Implementierung intermodaler Mobilitatsangebote wird insbesondere
digitalen Technologien eine hohe Bedeutung zugeschrieben. So konnen digitale
Angebote, wie beispielsweise  Smartphone-Apps, und dahinterstehende
Geschaftsmodelle die Angebotsvermittlung, -buchung und -bezahlung verschiedener

Verkehrsmittel einheitlich koordinieren und vereinfachen.

Lintermodalitit bezeichnet die Kombination mehrerer Verkehrsmittel auf einem Weg. Sie ist damit ein Beispiel fir die
Ausdifferenzierung und Flexibilisierung der Verkehrsmittelwahl im Zuge des gesellschaftlichen Wandels und stellt fir
die Alltagsmobilitdt eine Form der Optimierung dar (DLR 2015).
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AbschlieBend sollten technische Losungen angewendet werden, um zur Verbesserung
verbleibender MIV-Bedarfe beizutragen. Dadurch kénnen die Umweltauswirkungen
des Verkehrssektors reduziert und gleichzeitig auch die Einsatzmdglichkeiten
regenerativer Energiequellen erhoht werden. Aktuelle Diskussionen kursieren
diesbeziiglich vor allem um alternative Antriebstechnologien, wie die Elektro- und
Wasserstoffmobilitat. Weitere Handlungsfelder zur Verbesserung der verbleibenden
MIV-Verkehrsaufkommen ergeben sich u.a. im technischen Bereich der
Verkehrssteuerung. So kdnnen beispielsweise intelligente Leitsysteme unter der
Verwendung von Daten aus der Verkehrstelematik dazu beitragen, stark belastete

Bereiche zu beruhigen und Fahrtzeiten zu verringern.

Aus den vorhergenannten Ansatzen ist eine individuelle Herangehensweise unter
Berlicksichtigung ortsspezifischer Kontextualisierung vorzunehmen. Auf diese Weise
kann eine nachhaltige Entwicklung des Verkehrssektors implementiert werden,
welche vor allem auf ein verandertes Mobilitatsverhalten setzt. Durch eine Starkung
des Umweltverbundes sollen klimafreundliche Verkehrstrager gestarkt und eine

geeignete Alternative zum MIV geboten werden.

2.1 ZEITPLAN

Um zielgerichtete und zukunftsorientierte MaBnahmen fiir die Verkehrssituation in
der Gemeinde Anrochte entwickeln zu kdnnen, bedarf es intensiver Vorarbeiten und
einer systematischen Projektplanung bzw. -bearbeitung. Um die Ziele des
Mobilitatskonzeptes erreichen zu kénnen, sind verschiedene aufeinander aufbauende
Arbeitsschritte abzuarbeiten, die die relevanten Einzelheiten sowie ort- und

projektspezifischen Merkmale miteinbeziehen.

Im Wesentlichen basiert das Mobilitidtskonzept fiir die Gemeinde Anrdchte auf acht
Arbeitsbausteinen. Zu Projektbeginn ist eine umfangreiche Grundlagenermittlung
durchgefiihrt worden. Die Erkenntnisse dessen sind im nachfolgenden Kapitel 3
(Grundlagenermittlung) und Kapitel 4 (Bestandsanalyse) verschriftlicht. Eine
Zusammenfassung der Potenziale in Kombination mit dem perspektivisch
herzustellenden Ideal-Zustand der Mobilitat in Anrochte stellen das Mobilitatsleitbild
und das zukilinftige Ziel dar, welches im Abschlussbericht beschrieben wird. Als
Ergebnis der Potenziale und Handlungsmdéglichkeiten sind diverse MafRnahmen in den

relevanten Handlungsfeldern erarbeitet worden, welche der Gemeinde einen
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Handlungsauftrag fiir die kommenden Jahre an die Hand geben soll. Begleitet wurde
der Prozess zur Erstellung des Mobilititskonzeptes durch eine umfangreiche
Beteiligung verschiedener Akteur*innen (s. Kapitel 2.2), deren Ideen und

Anmerkungen die Entwicklung der MaBnahmen wesentlich mit beeinflusst haben.

Mit Vorliegen dieses Konzeptes ist der Prozess der nachhaltigen und zukunftsfahigen
Gestaltung bzw. Entwicklung der Mobilitat in Anréchte noch nicht abgeschlossen. Die
gewonnenen Erkenntnisse gilt es flir zukiinftige Vorhaben zu beriicksichtigen und die
Maf3nahmen kontinuierlich zu realisieren. Ebenso gilt es die Thematik der nachhaltigen
Mobilitat dauerhaft in der Gesellschaft zu verankern und die Umsetzungsschritte und
das eigene Handeln sukzessiv zu evaluieren. Um diesen Prozess zu unterstiitzen,
bilden ein Handlungs- und Umsetzungskonzept sowie ein Evaluationskonzept den
Abschluss des Mobilitatskonzeptes. Der Zeitplan mit Meilensteinen, die den Abschluss
einzelner Bausteine darstellen soll, ist in der untenstehenden Abbildung ersichtlich.

Grundlagenermittiung

2023

vz | aor | wai | | s | v | sen okt | Now | Dex L san | ob. |
N N N N N N

Auftaktgesprach

Grundlagenermittiung

Bestandserhebung und-analyse

Definition von Zielen

Ableitung von Defiziten aus der aktuellen Mobilitatssituation

Definition von der Mobilitat (Soll-Z )

Entwicklung eines MobilitAtsleitbildes
Validierung des Leitbildes
Entwicklung von Manahmen

und fortsct

Validierung der MaBnahmenideen in partizipativer Form
Erstellung von Projektsteckbriefen

Handlungs- & Umsetzungskonzept

Entwicklung eines Priorisierungs-Schema

Priorisierung der Ma@nahmen

Anfertigung eines fortschreibbaren Umsetzungsfahrplans
Evaluation

eines

Beteiligungen
Abstimmungen mit der Verwaltung
Projekthegleitender Arbeitskreis
Offentliche Blirgerveranstaltungen
Akteursgespriche
Prasentation in pol. Gremien
Offentlichkeitsarbeit
Online-Auftritt

&

Zwischenbericht / Schlussbericht
Zwischenbericht

Schlussbericht

ey

Abbildung 3: Projektzeitplan

[eigene Darstellung]
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2.2 PARTIZIPATIONSPROZESS

Damit das Mobilitdtskonzept fiir die Gemeinde Anrdchte als erfolgreiches,
zukunftsorientiertes und bedarfsgerechtes Instrument dienen kann, ist die Beteiligung
der Akteure aus der Offentlichkeit von groBer Bedeutung. Die Vertreter*innen der
einzelnen Institutionen fungieren als Multiplikatoren und lokale Fachleute, deren
Wissen im Rahmen der Status-Quo-Erhebung und bei der Identifikation von

Handlungspotenzialen herangezogen wurde.

Das Mobilitatskonzept der Gemeinde Anréchte wurde so unter Mitwirkung vieler
Beteiligten in der Gemeinde erstellt. Durch unterschiedliche Beteiligungsformate, wie
zum Beispiel Workshops oder eine Online-Karte, hatten Interessierte die Mdoglichkeit

sich aktiv am Mobilitatskonzept zu beteiligen.

Abstimmung zwischen Auftraggeber und Auftragnehmer

Fir eine zielgerichtete Abstimmung und Koordinierung zur Erstellung und Bearbeitung
des Mobilititskonzeptes haben regelmaBige Abstimmungstermine zwischen den
Mitarbeitenden der Gemeinde Anrtéchte (Bauamt) und denen der energielenker
projects GmbH stattgefunden. Auch aufZerhalb der genannten Abstimmungstermine
stand die Arbeitsgruppe des Mobilitdtskonzeptes wahrend der Arbeitsphase im engen

Austausch untereinander.

Projektbegleitender Arbeitskreis

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes wurde ein projektbegleitender
Arbeitskreis gebildet, bestehend aus Vertreter*innen der Politik und Verwaltung der
Gemeinde Anrochte, den Ortsvorstehern, Verantwortlichen des Kreises Soest und
zugehorigen Mobilitdtsverbianden ebenso wie der Landesbetrieb StraBen.NRW.
Gemeinsam mit den Beteiligten des Arbeitskreises werden wichtige Themen, wie

Leitziele und MaBnahmen, abgestimmt und ausfihrlich diskutiert.
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Beteiligung der Offentlichkeit

Einer der wichtigsten Aspekte des Partizipationsprozesses flir das Mobilitatskonzept
der Gemeinde Anréchte ist die Beteiligung der Offentlichkeit. Darunter ist sowohl die
Beteiligung aller Blirger*innen aus Anrdchte als auch lokaler

Interessensvertreter*innen zu verstehen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit hat zum Ziel, allen Beteiligten eine Stimmte zu
geben und Anregungen, Wiinsche und Anderungsvorschlage zur Mobilitat in der
Gemeinde Anréchte kundzutun. Dabei wurde die Offentlichkeit {iber verschiedene

Formate beteiligt:

Offentliche Auftaktveranstaltung

Die Gemeinde Anréchte hat alle Birger*innen zur Teilnahme an der 6ffentlichen

Auftaktveranstaltung des Mobilitatskonzeptes am 12.05.2022 eingeladen.

Nach gemeinsamer BegrifBung durch den Birgermeister Herrn Schmidt und die
Mitarbeitenden der Energielenker haben die projektverantwortlichen die
Vorgehensweise zur Erstellung des Mobilitdtskonzeptes fir die Gemeinde vorgestellt.
Im Anschluss an den einleitenden Informationsteil wurden die Teilnehmenden der
Veranstaltung darum gebeten, sich zur aktuellen Mobilitats- und Verkehrssituation im
Gemeindegebiet zu duBern. In jeweils ca. 20-mintltigen Durchgiangen hatten die
Beteiligten die Moglichkeit, den Mitarbeitenden der Energielenker in
unterschiedlichen Handlungsfeldern (Fu- und Radverkehr sowie MIV und OPNV)
Starken, Schwiachen und Ideen hinsichtlich der aktuellen Mobilitatssituation
mitzuteilen. Nach jeweils 20 Minuten wurden die Gruppen getauscht, damit alle
Teilnehmenden zu allen Handlungsfeldern etwas beitragen konnten. Dabei sind

folgende Ergebnisse gesammelt worden:
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FuR-und =
Radverkehr MOBILITATSKONZEPT B energielener
Stérken Schwichen

=
=
=
-

MIV, OPNV und

it MOBILITATSKONZEPT B energiclenker

Schwichen

g
i

Abbildung 4: Ergebnisse der éffentlichen Auftaktveranstaltung

[eigene Aufnahmen]
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Online-Karte und Chat-Termine

Neben der offentlichen Auftaktveranstaltung hatten Einwohner*innen der Gemeinde
Anrochte vom 13.05.2022 bis zum 26.06.2022 die Méglichkeit Giber eine Online-Karte
Beitrage zur aktuellen Verkehrssituation in Anrdchte zu erstellen. Dabei war es
moglich Punkte auf einer Karte zu setzen und diese mit einer Kategorie (z.B. baulicher
Mangel oder fehlende Verbindung), einem Handlungsfeld (FuRverkehr, Radverkehr,
Busverkehr, Autoverkehr, E-Mobilitdt, Car- und Bike-Sharing und Sonstiges) sowie
einem Kommentar zu versehen (vgl. Abbildung 5). Zusatzlich konnten die
Teilnehmenden die bereits erstellten Beitrage liken. Dadurch wurde fiir das
Projektteam sichtbar, welche Beitrage von mehreren Personen als wichtig empfunden

werden.

Um Fragen und Anmerkungen zur Online-Karte und zur Erstellung des
Mobilitatskonzeptes beantworten bzw. mit der Bevdlkerung diskutieren zu kénnen,
wurden zwei sogenannte Chat-Termine angeboten. Sowohl am 09.06.2022 als auch
am 23.06.2022 bestand die Mdglichkeit, sich Gber die Online-Plattform Zoom mit den

Mitarbeitenden der Energielenker Giber die Online-Karte auszutauschen.

Insgesamt sind 157 Beitrdge an das Projektteam herangetragen worden, wahrend
898 Likes verteilt worden sind. Aufgrund der Anonymitat der Teilnehmenden und der
Moglichkeit mehrere Beitrage auf einmal zu erstellen, ist nicht ersichtlich wie viele

Personen an der Online-Karte teilgenommen haben.

Wie in Abbildung 5 ersichtlich ist, befindet sich ein GroRteil der gesetzten Punkte im
Ortskern von Anrdchte. Dabei werden insbesondere Gefahrensituationen fiir den
FuB- und Radverkehr entlang der HauptstralRe thematisiert. AuBBerhalb des Ortskerns
sind hauptsachlich Punkte zu erkennen, die eine fehlende Verbindung zwischen den
Ortsteilen ansprechen. Dies gilt sowohl fiir den Radverkehr als auch fir den

offentlichen Personennahverkehr.
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Abbildung 5:Ergebnisse der Online-Karte fiir die Gemeinde Anréchte

[eigene Darstellung]
Bei Betrachtung der 25 Kommentare mit den meisten Likes (die Beitrage, die von
mehreren Personen als wichtig empfunden werden), lassen sich thematische
Schwerpunkte identifizieren (vgl. Abbildung 6). Insgesamt ist eine Konzentration auf
dem Radverkehr, dem OPNV und gefahrliche Situationen durch den MIV festzustellen.
Dies deckt sich mit den politisch beschlossenen Schwerpunkten vor Anfang des
Mobilitatskonzeptes und zeigt, dass die Bevolkerung und die Politik die gleichen Ziele

verfolgen.

Beziiglich des Radverkehrsthemas bestehen zwei klare Oberkategorien, namlich die
fehlenden Verbindungen zwischen den Ortsteilen und die Qualitat der bereits
vorhandenen Radwege. Im Bereich OPNV sind es die fehlenden Verbindungen nach
Soest und Bad Sassendorf sowie das unzureichende Angebot von Helmo, die im
Rahmen der Online-Karte mehrfach thematisiert und als wichtig empfunden werden.
Zuletzt sind einige Kommentare zum Thema Autoverkehr in den wichtigsten
Kommentaren zuriickzufinden. Hierbei werden insbesondere die Themen
Geschwindigkeit des MIV, fehlende Sichtverhiltnisse durch den ruhenden Verkehr

und eine |dee fir einen Pendlerparkplatz thematisiert.
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Radverkehr

Kein Radweg um mit dem Fahrrad

Fehlender Radweg von Effeln
Richtung Uelde

Fehlender Radweg von Mellrich
nach Uelde und von dort weiter
nach Effeln. Teils sehr gefdhrliche
Verkehrssituation (Raser), besonders
fiir Kinder.

Hier fehlt eine Radverbindung
Richtung Kliever StralRe.
(BoschstralRe)

Hier fehlt eine Verbindung fiir
FuRginger und Radfahrer zwischen
Miihlenweg und Feldweg am
Miinstermanns Scheune

Separater Radweg zwischen
Altenmellrich in Richtung
Robringhausen zumindest bis
Einmiindung zum Heidbergsweg (in
Richtung Robringhausen oder
Sunderweg nach Mellrich) ware
wiinschenswert!

Fehlende Busverbindung nach Soest,
Pendlerverkehr aber auch in den
Abendstunden bzw. Nachtbus

Fehlende Busverbindung nach Bad
Sassendorf, dort gibt es einen Bahnhof der
angeschlossen werden sollte

Die Reichweite von HELMO (o.3. &ffentlichen
Verkehrsmittel) erweitern, das auch bis nach
Bad Sassendorf gefahren werden kann.
Der Umweg (iber Anrdchte ->» Erwitte -> (dann
wllt. Lippstadt) -= Bad Sassendorf ist zu
Umstindlich.

Fehlender Radweg zwischen Altengeseke
und Anrtichte.
Grundsitzlich sollte man aus allen
Gemeindeteilen die Kernstadt per Radweg
erreichen kénnen.

Wieso endet der Fahrradweg auf der Strafle
hier? Dieser kdnnte bis in den Kernort
weitergezogen werden und wiirde die
Verkehrssicherheit erheblich erhéhen!

(Kliever Strale)

tiber Neuengeseke und
Opmiinden nach Soest zu fahren.

Sehr starke bauliche
Mzngel Schlaglécher
(Steinbreite)

Verbindung vom Friggenplass in
Effeln in Richtung Uelde fehlt!

Bodenwellen durch Wurzeln unter
der Fahrbahn. Seit [ngerem schon
durch Baken provisorisch

abgesichert.

Radfahrer

OPNV und MIV

Obwohl eine 30er-Zone wird hier besonders im
stidlichen Bereich viel zu schnell gefahren.
Vielleicht ware hier eine Stralenmarkierung
mit der Zahl 30 in Abstdnden und beide
Richtungen als Erinnerung fiir die Autofahrer
hilfreich. (Dahneweg)

Sehr schneller PKW-Verkehr, welcher zur
Gefahr fiir die FuBganger wird bei der
Uberquerung der Strafie.
Schulweg aber auch fiir &ltere Mitbiirger
(Soester Stralle)

Pendlerparkplatz

Die Fahrbahn in der Briiderstrasse
und ist sehr schlecht. Hohe
sturzgefahr far FuBgdnger und

Ein Albtraum an jedem Schultag, sowohl fiir
Radfahrer als auch fiir FuRgénger....Kapellenweg
morgens von 7 bis mittags um 14 Uhr im Bereich der
Schule komplett fiir Autos sperren |

Wirtschaftswege im Bereich der
Steinbriiche haufig verschlammt
und fiir Radfahrer/Fulgénger
kaum nutzbar.

Sehr starke Beschidigung der
Strale, so dass schon Gefahr fiir die
Fulginger besteht, erst Recht fir
Radfahrer (Steinbreite)

Um den Wildwuchs nicht gewtiinschter MTB-Trails im Wald entgegen zu wirken,
sollte man ein Netz aus bewusst angelegten MTB-Trails priorisieren. Dann kann
man den Konflikt zwischen MTB-Fahrern, Wanderern, Jgern, Férster, usw.
weitestgehend abbauen. Siehe Projekte in Warstein, Brilon, etc. pp.

HauptstraRe vom Sb Liining bis zum Rewe schlieffen.
Geschaften und Cafés die Méglichkeit geben aulfen
etwas aufzustellen. Erhéht die Attraktivitat des Ortes
und es kommt ein wenig Innenstadt feeling auf.
Vielleicht hilft das gegen Leerstand. Fiir die
Meisterjahnstrasse muss eine Lésung gefunden
werden, alles andere kann weiterhin erreicht werden.
Das wiirde die Gemeinde attraktiver werden lassen
Belecke macht es mit der SchlieBung am Wochenende
des Wilkeplatzes vor.

Stetig parkende Autos im Kreuzungsbereich
erschweren die Sicht, grundsétzlich zu schnell
nahende Fahrzeuge (Einfallstrale/ AusfallstralRe
von/nach Mellrich) verhindern ein gefahrloses
Befahren der Kreuzung
Vorschlag: Marienweg / Mellricher Str. (Richtung
Ortsmitte) als abknickende Vorfahrtsstralle gestalten,
dadurch Bremswirkung fiir Fahrzeuge aus Richtung
Mellrich ! Wenn dies nicht machbar, Bodenwellen
zwischen Bahnstrecke und Einfahrt Marienweg
schaffen.....zusitzlich farbige Sperrmarkierung auf
Stralle gegen parkende Autos, dadurch kénnte das
Sichtdreieck freigehalten werden!

Abbildung é: Darstellung der Top 25 Kommentare aus der Online-Karte (unterteilt nach Schwerpunkt)

[eigene Darstellung]
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3 GRUNDLAGENERMITTLUNG

Um einen Eindruck Uber die Ausgangssituation in der Gemeinde Anréchte und die
Rahmenbedingungen fiir das Mobilititskonzept gewinnen zu koénnen, wird im

nachfolgenden Kapitel die Gemeinde Anréchte vorgestellt.

3.1 RAUM- UND GEMEINDESTRUKTUR

Die Gemeinde Anrdchte liegt im Stidosten des zugehorigen Kreises Soest und im
Osten des Landes Nordrhein-Westfalen. Die als Grundzentrum fungierende Gemeinde
befindet sich am Nordrand des sogenannten Haarstrangs und gehért dem
Regierungsbezirk Arnsberg an. Mit einer Gesamtflache von 7.379 ha stand Jahr 2020
(IT.NRW 2022a) ist die Gemeinde Anrdchte eine der kleinsten Kommunen des Kreises

Soest.

Mitten im Kreis Soest gelegen, wird das Gemeindegebiet von vier Nachbarkommunen
umgeben. Im Uhrzeigersinn sind dies die Stadt Erwitte im Norden, die Stadt Riithen im

Osten, die Stadt Warstein im Stiden und die Gemeinde Bad Sassendorf im Westen.

Robringhausen “
Waltringhausen
it |

3 Altengeseke

Raumstruktur
Ortsteile Anrochte
Industrie und Gewerbe
Waldflache
= = Bahnschiene

Gewdsser “J Altenmellrich

N

H ,,:F Gemeindegrenzen Anrdchte

Klassifiziertes StraBennetz 55
= Autobahn (A44) &
== BundesstraBe (B55)
= | andesstraRe 'i; ] S

= KreisstraBe

0 1 2km A [
R o] G

Abbildung 7: Raumstruktur der Gemeinde Anréchte

[eigene Darstellung]
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Die Gemeinde Anrochte lasst sich in zehn Ortsteile untergliedern, die sich in der Flache
und Bevolkerungszahl stark voneinander unterscheiden. In alphabetischer Reinfolge
lassen sich folgende Ortsteile unterscheiden: Altengeseke, Altenmellrich, Anrochte,

Berge, Effeln, Klieve, Mellrich, Robringhausen, Uelde und Waltringhausen.

In der Gemeinde Anréchte bestehen mehrere Orte und Einrichtungen, die aufgrund
ihrer Funktion flr viele Personen im Alltag eine wichtige Rolle spielen (,Points of
Interest”). Dadurch, dass die Orte regelmaRig von vielen Personen aufgesucht werden
und im Rahmen der Mobilitdt eine zentrale Bedeutung zugeschrieben bekommen
kénnen, sind diese Orte im Mobilitatskonzept zu berlicksichtigen. Die Orte mit einer
besonderen Funktion in der Gemeinde Anrdchte sind die Gewerbegebiete, die Schulen
und Kindertagesstiatten, zentrale Einrichtungen der Nahversorgung sowie die

Tourismus- und Freizeiteinrichtungen.

Gewerbegebiete

Im Norden des Gemeindegebietes, slidlich der Autobahn 44 und 0Ostlich der
Bundessstrale 55 befinden sich die groRten Gewerbegebiete der Gemeinde Anrdchte
(,Gewerbegebiet West“ und ,Gewerbegebiet Nord“). Weitere kleinflachige
Gewerbestandorte befinden sich an der Berger StraBe in Anréchte (,Gewerbegebiet

Ost"“) sowie an der Belecker StraRe (,Gewerbegebiet Sud").

Schulen und Kindertagesstdtten

Die Gemeinde Anrdchte verfligt insgesamt Uber eine Grundschule mit einem
Hauptstandort in Anréchte und einem Teilstandort in Mellrich sowie eine
Sekundarschule. Die Gesamtanzahl an Schiiler*innen liegt bei 819 (vgl. Tabelle 2). Die
Sekundarschule sowie eine der Grundschulen befinden sich in unmittelbarer
Umgebung im Ortsteil Anréchte, wahrend die zweite Grundschule im Ortsteil Mellrich
vorzufinden ist. Die restlichen Ortsteile haben neben den (insgesamt sieben)
Kindertageseinrichtungen kein Bildungsangebot vorzuweisen. Insgesamt kdnnen die

sieben Kindertageseinrichtungen 354 Kinder unterbringen.
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Tabelle 2: Anzahl Schiiler*innen und Kindergartenkinder auf dem Gemeindegebiet Anréchte

[eigene Darstellung nach Gemeinde Anréchte 2022]

Schulen Anzahl Plitze

Sekundarschule Anréchte / Erwitte 405

Pankratius Grundschule 333

Pankratius Grundschule Mellrich 81

Alle Schulen 819

Kindertageseinrichtungen 354
Insgesamt 1.173

Zentrale Nahversorgung

Im Zentrum der Gemeinde Anrdchte sind drei Einzelhandelsgeschafte verortet, bei
denen ebenfalls von einer erhéhten Frequentierung ausgegangen werden kann. Dazu
zahlen der REWE-Einzelhandel entlang der Hauptstral3e und der LIDL in unmittelbarer
Nahe entlang der Berger Stral3e sowie der etwas nérdlicher an der Hauptstrale
gelegene sb LUNING und der EDEKA-Markt am Kathagen. Ab November 2022 wird
das Angebot an der Berger Stral3e erganzt durch eine Rossmann-Filiale sowie einen
Getrankemarkt. Neben den Geschiften fir den taglichen Gebrauch bestehen

zahlreiche Einzelhandelsgeschafte entlang der Hauptstrae (z.B. Mode, Blumen, etc.).

Tourismus und Freizeiteinrichtungen

Die wichtigsten Tourismus- und Freizeiteinrichtungen in Anrochte stellen die
Sportanlagen sowie Naherholungsgebiete dar. Ein Sportplatz befindet sich im Ortsteil
Anrochte neben dem Biirgerhaus, ein weiterer Sport- sowie Tennisplatz liegt neben
dem Waldfreibad Anrochte, welches ebenfalls als wichtiger Freizeitstandort
angesehen werden kann. Drei weitere Sportplatze sind in den Ortsteilen Berge, Effeln

sowie Mellrich zu verorten.

Des Weiteren bietet die Gemeinde mit dem Naturschutzgebiet ,Poppelschetal”
nordlich von Effeln sowie einem Waldgebiet nordlich von Uelde zwei
Naherholungsgebiete an, die fiir Freizeitaktivititen wie Wandern und Radfahren

genutzt werden kdnnen.
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3.2 BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

Stand 01.02.2022 betrug die Einwohnerzahl der Gemeinde Anrochte 10.972
Einwohner*innen, die auf einer Fliche von 73,79 km? lebten. Dies entspricht einer
Bevolkerungsdichte von 138,6 Einwohner*innen pro km? Im Vergleich zu der
Bevolkerungsdichte des Kreises Soest von ca. 226,6 Einwohner*innen pro km? ist die
Gemeinde Anrochte deutlich weniger dicht besiedelt. Auch im Vergleich zu der
Bevolkerungsdichte des Landes Nordrhein-Westfalen von ca. 525,5 Einwohner*innen
pro km? und im Vergleich zum Durschnitt der Bevolkerungsdichte von Gemeinden des
gleichen Typs (groRere Kleinstadt: ca. 187,5 Einwohner*innen pro km? weist die

Gemeinde eine niedrige Bevolkerungsdichte auf.

Die insgesamt 10.225 Einwohner*innen verteilen sich auf die 10 genannten Ortsteile
aus Kapitel 3.1. Dabei fallt auf, dass knapp zwei Drittel aller in Anrochte wohnhafte
Personen im Ortskern (Anrochte) angesiedelt sind, gefolgt von Ortsteilen mit
Einwohnerzahlen zwischen 500 und 1000 Einwohner*innen, wie Altengeseke, Berge,
Effeln und Mellrich und Ortsteilen mit Einwohnerzahlen unter 500 Einwohner*innen,

wie Klieve, Robringhausen, Uelde und Waltringhausen:

Altengeseke 823 Einw. Klieve 379 Einw.
Altenmellrich 337 Einw. Mellrich 741 Einw.
Anrdchte 6.773 Einw. Robringhausen 160 Einw.
Berge 687 Einw. Uelde 283 Einw.
Effeln 704 Einw. Waltringhausen 85 Einw.

Modellrechnungen des Landes NRW zeigen, dass zukiinftig mit einer stagnierenden
Bevolkerungszahl zu rechnen ist (vgl. IT.NRW 2022a: 8; Abbildung 8). Sie zeigen auch,
dass der demographische Wandel die Gemeinde zukiinftig betreffen wird, denn den
groBten Anteil, der in der Gemeinde wohnhafte Personen, stellt die Altersgruppe der
Uber 65-Jahrigen dar. Die Modellrechnung der Landesdatenbank Nordrhein-
Westfalen zeigen, dass dieser Anteil in den nachsten 15 bis 20 Jahren weiter
zunehmen wird. So wird fiir die Gemeinde Anrdchte fir das Jahr 2025 ein Zuwachs
der Uber 65-Jahrigen von Uber 19 % prognostiziert, wahrend fiir das Jahr 2040 sogar

eine Zunahme von knapp 66 % erwartet wird (im Vergleich zu 2018). Dies fihrt
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zusammen mit der schrumpfenden Entwicklung der Altersgruppen unter 65 Jahren zu
einer Alterung der Bevolkerung sowie einem Riickgang der Bevdlkerungszahl auf ca.
9.200 Einwohner*innen bis 2040.

Modellrechnung nach Altersgruppen vom
01.01.2018 bis zum 01.01.2040 fir die Gemeinde
Anrochte

3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

50

Bevolkerungsanzahl

o

unter6 6-18 18-25 25-30 30-40 40-50 50-60 60-65 65und
mehr

o

Altersgruppe

01.01.2018 01.01.2025 m=01.01.2040

Abbildung 8: Modellrechnung nach Altersgruppen vom 01.01.2018 bis zum 01.01.2040 fiir die Gemeinde
Anréchte

[eigene Darstellung nach IT.NRW 2022a: 8]

Im Vergleich zu den Prognosen des Landes-Nordrhein-Westfalen kann festgestellt
werden, dass die Entwicklungen des demographischen Wandels in der Gemeinde
Anrochte den Durchschnitt des Landes Ubertreffen, denn flir Nordrhein-Westfalen
wird flr das Jahr 2025 ein Zuwachs der Gber 65-Jahrige von ca. 9 % prognostiziert,
wahrend im Jahr 2040 mit einer Zunahme von 33 % zu rechnen ist (im Vergleich zum
Ausgangsjahr 2018).

Der demographische Wandel stellt die Gemeinde Anréchte heute und auch zukiinftig
vor weitgreifende Herausforderungen, wovon die Bereiche Mobilitdt und Verkehr
unmittelbar betroffen sind, denn um die Mobilitatsfreiheit der Bevolkerung weiterhin
gewadhrleisten zu kdnnen, miissen bestimmten Alters- und Bevdlkerungsgruppen
aufgrund moglicher korperlicher Einschrankungen besondere Aufmerksamkeit

gewidmet werden.
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3.3 REGIONALE VERFLECHTUNGEN

Es bestehen unterschiedliche regionale Verflechtungen zwischen der Gemeinde
Anrochte und den umliegenden Kommunen. Dies gilt sowohl fiir interkommunale
Beziehungen der Bevélkerung (wie z.B. Pendlerbewegungen) als auch fir die
verkehrliche Infrastruktur (wie z.B. das StraRenverkehrsnetz und das Angebot des

offentlichen Verkehrs).

3.3.1 Interkommunale Verkehrsinfrastruktur

Klassifiziertes Straf3ennetz

Die Gemeinde Anréchte ist in vielerlei Hinsicht an das klassifizierte Stral3ennetz
angeschlossen. An der nérdlichen Gemeindegrenze verlauft die Bundesautobahn A44,
die einen direkten Anschluss an die Stadte Dortmund, Kassel und Soest bietet. Der
Gemeindeanschluss an die A44 erfolgt Gber das Kreuz ,Erwitte / Anrochte”, welches
mit der Bundesstral3e B55 verbunden ist. Die B55 verlauft von Nord nach Std durch

die Gemeinde und schlie3t an Landes-, Kreis- und Gemeindestraf3en an.

Das klassifizierte StraBennetz innerhalb der Gemeinde Anréchte wird von
Landesstrallen dominiert. Das dichte Netz verbindet den Ortsteil Anrdchte
sternformig mit den umliegenden Ortsteilen. In Ost-West-Richtung verlauft die L747,
die eine Verbindung nach Altengeseke sowie nach Berge darstellt. Auf der Nord-Siid-
Achse verlauft die L734, welche im Norden die Stadt Erwitte mit Anrochte verbindet
und im Siden an die B55 schlieBt. Die L808 fiihrt aus Anréchte Richtung Nord-West.

Weitere Landes- und KreisstraBen verbinden die Ortsteile untereinander. Eine
wichtige Verbindung ist die L748, die als Nord-Sid-Achse die Ortsteile Klieve,
Robringhausen und Altenmellrich verbindet. Weiterhin bedeutsam sind die Mellricher
StraRe (K23), die MittelstraRe (K23) und die Effelner StraRe (K64).

Das klassifizierte Strallenverkehrsnetz wird von zahlreichen Gemeinde- und
ErschlieBungsstraBen erganzt. Sie binden die unterschiedlichen Wohn-, Gewerbe- und
Industriegebiete an das klassifizierte StraBennetz an. Zudem gibt es im zentralen

Ortsteil Anréchte mehrere Tempo-30-Zonen sowie verkehrsberuhigte StraBen.
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Schienengebundener Personennahverkehr (Bahnverkehr)

Die Gemeinde Anrdchte verfligt tber keinen Anschluss an das Schienennetz. Der
nachstgelegene Bahnhof ist der Bahnhof Lippstadt. Anrochte ist mittels einer
Direktanbindung (S60) an diesen Bahnhof angeschlossen. Vom Rathaus Anrdchte
dauert die Fahrt 24 Minuten. Am Bahnhof Lippstadt besteht Anschluss an die
Nahverkehrsstrecken Minster - Warburg (RB 89) und Dusseldorf - Kassel (RE 11 -
RRX) sowie an den Fernverkehr. Die Reaktivierung der WLE-Strecke von Lippstadt
nach Warstein wird zurzeit in einer Machbarstudie gepriift, sodass eine eventuelle

Anbindung am SPNV zukiinftig bestehen kénnte.

StraBengebundener Personennahverkehr (Busverkehr)

Das OPNV-Angebot innerhalb der Gemeinde Anrdchte wird gréBtenteils von der
,Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH" betrieben.

Das interkommunale OPNV-Angebot besteht aus drei Buslinien: die RegioBus-
Linie R61, die SchnellBus-Linie S60 und die NachtBus-Linie N1. Die drei genannten
Buslinien verbinden die Gemeinde Anrochte auf der Nord-Siid-Achse mit den

umliegenden Kommunen Lippstadt, Erwitte im Norden und Warstein im Stiden.

Tabelle 3: Darstellung der interkommunalen Buslinien der Gemeinde Anréchte
[eigene Darstellung nach RLG 2022]

Nr. Verbindungstyp Linienverlauf

S60 | Schnellbus Lippstadt - Erwitte - Anrochte - Warstein
R61 | RegioBus Erwitte - Anrochte - Belecke - Warstein
N1 Nachtbus Anrochte - Erwitte - Lippstadt
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3.3.2 Pendlerverflechtungen

Im Jahr 2020 verzeichnete die Gemeinde Anrdchte durchschnittlich
2.789 Einpendelnde und 3.818 Auspendelnde pro Tag. Daraus ergibt sich ein
negatives Pendlersaldo von -1.029 und ein Gesamtaufkommen von 6607 Pendelnden.
Die Tagesbevdlkerung betragt 9.225 Personen bei insgesamt 10.254
Einwohner*innen (vgl. Tabelle 4). Das innergemeindliche Pendlersaldo betragt
durchschnittlich 1.902 Personen pro Tag. Das starkste Gesamtaufkommen herrscht in
Verbindung mit Lippstadt. Durchschnittlich 654 Personen pendeln pro Tag von
Lippstadt nach Anréchte und 1.099 Personen aus Anréchte nach Lippstadt. Daraus
ergibt sich ein Pendlersaldo von -445 Personen und ein Gesamtaufkommen von 1.753
pendelnden Personen. Neben Lippstadt besteht auch zwischen Anréchte und Erwitte
eine starke Pendlerverflechtung. 419 Einpendelnde und 519 Auspendelnde ergeben
ein Pendlersaldo von -100 und ein Gesamtaufkommen von 938 Pendelnden zwischen
Anrochte und Erwitte. Auch Warstein und Soest weisen eine hohe
Pendlerverflechtung mit der Gemeinde Anréchte auf. Aus Anrdchte pendeln 371
Personen nach Warstein und 522 Personen nach Soest. Es ergibt sich ein
Gesamtaufkommen von 599 Pendelnden zwischen Anréchte und Warstein und 693
Pendelnden zwischen Anréchte und Soest (IT.NRW 2022b). Weitere Daten sind der

folgenden Tabelle zu entnehmen (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: Gemeinden mit den stdrksten Pendlerverflechtungen in Bezug auf Anrdchte
[eigene Darstellung nach IT.NRW 2022b ]

Gemeinde Auspendelnde Einpendelnde Pendlersaldo  Gesamtaufkommen
Lippstadt 1.099 654 -445 1.753
Soest 522 171 -351 693
Erwitte 519 419 -100 938
Warstein 371 228 -143 599
Riuthen 121 164 43 285
Geseke 99 160 61 259
‘(’;\L‘:n't;f o 1.087 993 -94 2.080
2:22:‘:3 3818 2.789 -1.029 6607
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3.3.3 Erreichbarkeitsanalyse

Die Erreichbarkeit der kreisangehdrigen Kommunen ausgehend von Anrdchte
unterscheidet sich zeitlich je nach Verkehrsmittelwahl. Untenstehend wurde eine
Erreichbarkeitsanalyse vom Rathaus Anrdchte zu den zentralen Haltestellen bzw.
Bahnhofen der Stadte Soest, Lippstadt, Erwitte sowie Warstein durchgefiihrt. Dabei
wurde von einer Referenzzeit von 9:00 Uhr morgens an einem Wochentag
ausgegangen. Sie zeigt, dass in den meisten Fallen mit dem Pkw die schnellste Fahrtzeit
erreicht wird. Besonders auf der Verbindung Anréchte - Soest dauert die Fahrt mit
dem OPNV signifikant langer, da ein Umstieg in Lippstadt erforderlich ist. Auf den
Verbindungen von Anrochte nach Lippstadt und Warstein wird nur eine leicht
schnellere Fahrtzeit mit dem Pkw erreicht. Auf der Verbindung Anréchte - Erwitte
ergibt sich eine identische Fahrtzeit mit Pkw und OPNV. Die Fahrtzeiten mit dem
Fahrrad sind in allen Fallen am langsten, was an der geringeren Geschwindigkeit liegt.
Hierbei ist hervorzuheben, dass die Strecken fir Fahrradfahrende in fast allen Fallen

kiirzer ausfallen als fur Pkw-Fahrende (vgl. Tabelle 5).

Tabelle 5: Erreichbarkeit der umliegenden Stddte (Pkw, OPNV, Fahrrad)
[eigene Darstellung nach Google Maps]

Fahrtzeit und Fahrtzeit und .
Fahrtzeit OPNV
Distanz Pkw Distanz Fahrrad
21 min. 59 min.
Soest, Bahnhof 60 min.
(21,9 km) (19 km)
Lippstadt, 19 min. 40 min.
26 min.
Bahnhof (15,5 km) (13,8 km)
Anrochte, 7 min. 14 min.
Erwitte, Bahnhof 7 min.
Rathaus (5,5 km) (5,5 km)
16 min. 48 min
Warstein, Markt 22 min
(13,6 km) (13,6 km)
15 min 57 min
Ruthen, Markt 43 min
(13,8 km) (12,9 km)

31



Mobilitatskonzept Gemeinde Anréchte | Zwischenbericht 2022

3.4 MOBILITAT IN ANROCHTE

Zur Analyse des Mobilitatsverhaltens der Bevélkerung in der Gemeinde Anréchte wird
insbesondere die Verkehrsmittelwahl bzw. der daraus abgeleitete Modal Split als
aussagekraftiger Indikator herangezogen. Der Modal Split gibt Auskunft darliber, wie
hoch der Anteil verschiedener Verkehrstrager am Gesamtaufkommen aller Wege
ausfallt. Es handelt sich um eine zentrale GroRe der Verkehrs- und Mobilitatsplanung,
denn mit Hilfe von Modal Split Daten ist auf einfache Weise ersichtlich, wie hoch der
Anteil der 6kologisch vorteilhafteren Verkehrstrager am Gesamtverkehrsaufkommen
ausfallt. In einer Mobilitadtsuntersuchung des Kreises Soest (2019) sind Modal Split-
Daten fiir die Gemeinde Anréchte der Jahre 2011 und 2019 o6ffentlich zuganglich
gemacht worden. Diese aussagekraftigten Daten Uiber das Mobilitatsverhalten der
Bevdlkerung von Anréchte werden von weiteren Daten der Mobilitatsuntersuchung
des Kreises Soest unterstiitzt und bieten eine gute Grundlage flir die Einschatzung der

Situation in der Gemeinde.

An durchschnittlichen Werktagen verlasst 91 % der Bevolkerung des Kreises Soest das
Haus. Pro Person werden durchschnittlich 3,3 Wege zuriickgelegt, die im Mittel
23 Minuten pro Weg dauern. Insgesamt werden im Durchschnitt 81 Minuten fir
Ortsveranderungen aufgewendet und 13 Kilometer pro Person pro Tag zurlickgelegt
(Planersocietat 2020). Es wird auRerdem deutlich, dass im Kreis Soest ein GroR3teil der
Bevolkerung fir viele Wegezwecke auf das Auto zuriickgreift. Vorneweg liegt der
Arbeitsweg, den nach Ergebnissen der Mobilitidtsuntersuchung 80 % der Befragten mit

dem Pkw zurticklegen (Planersocietdt 2020).

Verkehrsmittelwahl

Neben den allgemeinen Daten zum Mobilitdtsverhalten der Bevdlkerung im Kreis
Soest konnen aus den erhobenen Daten zudem Riickschliisse beziiglich der
Verkehrsmittelwahl in der Gemeinde Anrdchte gezogen werden. Den empirisch
belastbaren Daten der Mobilititsuntersuchung fiir das Jahr 20192 ist zu entnehmen,
dass 67 % aller Wege mit einem Pkw zurickgelegt werden (59 % als

Fahrzeugfiihrer*innen und 8 % als Mitfahrer*innen). Obwohl diese Zahl sogar fir eine

2 Die Erhebungen der Untersuchungen in 2011 (Mai bis Juli) und 2019 (September und Oktober) haben
zu unterschiedlichen Zeitpunkten stattgefunden, sodass witterungsbedingte Unterschiede sich auf
dessen Grund nicht ausschlieRen lassen.
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landliche Kommune sehr hoch liegt, ist bereits eine Verbesserung gegenliber dem Jahr
2011 festzustellen, als 79 % des Verkehrsaufkommens auf den motorisierten

Individualverkehr (MIV) zurtickzufiihren waren (vgl. Abbildung 9).

Ein Drittel aller Wege kann auf die Verkehrsmodi des Umweltverbundes zurlickgefiihrt
werden. Auf den Umweltverbund, der sich aus dem FulR- und Radverkehr sowie dem
offentlichen Personennahverkehr zusammensetzt, entfallen in der Gemeinde
Anrochte 33 %. Im Jahr 2011 betrug der Verkehrsanteil des Umweltverbundes noch
21 %, sodass bereits eine positive Entwicklung erkennbar ist. Jedoch bestehen groR3e
Unterschiede zwischen den einzelnen Verkehrsmodi des Umweltverbundes. Wahrend
der FuBBverkehr zwischen 2011 und 2019 von 6 % auf 18 % gestiegen ist, haben
beziiglich des Radverkehrs (1 % Zunahme) sowie im OPNV (1 % Abnahme) keine
groRen Veranderungen stattgefunden (vgl. Abbildung 9). Im Vergleich zum kreisweiten
Modal Split liegt der Anteil des FuBverkehrs und des OPNV in Anréchte jeweils 1 %
Uber dem kreisweiten Durchschnitt. Der Anteil des Radverkehrs hingegen liegt 5 %

unterhalb des kreisweiten Anteils (Planersocietiat 2022).

Gemeinde Anrdchte 2011 Gemeinde Anrochte 2019

=

So

B o=

Abbildung 9: Modal Split der Gemeinde Anréchte in den Jahren 2011 und 2019 (in Prozent)
[eigene Darstellung nach Planersocietdt 2020:47]

Aus den Daten der Mobilitatsuntersuchung des Kreises Soest kann abgeleitet werden,
dass die Weiterentwicklung der nachhaltigen Mobilitdt vor allem durch den Ausbau
des OPNV- und Radverkehrsanteils am Modal Split geférdert werden kann, denn beide
Verkehrsmodi bieten eine Alternative fiir mittlere bis lange Strecken mit dem privaten
Pkw.
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4 BESTANDSANALYSE

Zur Erfassung der Handlungsbedarfe im Mobilitdtssektor der Gemeinde Anrdchte
erfolgte eine Erfassung der Ausgangssituation im Rahmen einer Bestandsaufnahme
sowie einer Zustandsanalyse der derzeitigen Situation. Zur Ermittlung der
Ausgangssituation wurden bestehende Daten der Gemeinde Anréchte sowie des
Kreises Soest ausgewertet. Zudem wurden anhand eines Online-
Beteiligungsverfahrens aktuelle Daten erfasst, die Auskunft UGber die
Mobilitatssituation und die Meinungen der Bevolkerung zur verkehrlichen Situation in
Anrochte geben sollten. Um die aktuelle Situation bestmdglich erfassen zu kdnnen,

erganzt eine Ortsbegehung des Auftragnehmers die zur Verfligung stehenden Daten.

4.1 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Der motorisierte Individualverkehr verursacht neben Treibhausgasemissionen ebenso
Larm, Flachenkonkurrenz, Verkehrsunfille und Luftschadstoffe. Hauptziel des
Mobilitatskonzeptes ist es daher, das motorisierte Individualverkehrsaufkommen zu
reduzieren und die Mobilitdtsnutzung auf andere Verkehrsmittel des
Umweltverbundes zu verlagern. Fiir manche Wegezwecke (Transport groBer Objekte,
etc.), und manche weit entfernten und bisher mit dem OPNV schlecht angebundenen
Ziele, stellt der Umweltverbund allerdings noch keine Alternative dar, sodass mit
einem verbleibenden MIV Verkehrsaufkommen gerechnet werden muss. Daher ist
neben der Verlagerung des MIV Verkehrsaufkommens genauso die umweltfreundliche
und effiziente  Gestaltung des verbleibenden  unvermeidbaren MIV-
Verkehrsaufkommens anzustreben. Dazu zahlt unter anderem die Reduktion der
Schadstoffbelastung durch alternative Antriebsformen wie Elektromobilitat und

Wasserstoffzellen.

Weil zu erwarten ist, dass sich die Nutzung von Elektro- und Wasserstoffbetriebenen
Pkw in den nachsten Jahren und Jahrzehnten weiter vergroBern wird, ist eine
entsprechende Infrastruktur bereitzustellen. Neben der Antriebsform wird aber auch
das Teilen von Fahrzeugen, Wegen und Raum eine immer wichtigere Rolle spielen.
Carsharing-Konzepte und Fahrgemeinschaften werden immer populédrer und stellen
auch fir landliche Kommunen eine Mdéglichkeit dar, um die Anzahl der Fahrzeuge im

Gemeindegebiet zu senken.
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Abbildung 10: Anforderungen an den MIV
[eigene Darstellung]
Die planerische Grundlage fiir Entscheidungen bezliglich aller Verkehrsinfrastrukturen
bilden die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen (RASt 06), welche 2006 von der
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen herausgebracht wurden.
Universelle Gultigkeit hat zudem die StraRenverkehrsordnung (StVO), welche
zahlreiche Regeln und Vorschriften fiir den Strallenverkehr enthalt. Auch wenn der
Schwerpunkt der Novelle der StVO 2020 insbesondere einen besseren Schutz von
Radfahrenden bedeutet, bleibt das Verkehrsrecht in Deutschland laut einer Studie im
Auftrag des Umweltbundesamtes darauf ausgerichtet, ,den motorisierten
Individualverkehr gegeniliber den nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern sowie dem
OPNV inhaltlich und strukturell zu bevorzugen (Umweltbundesamt, 2019, S. 295) und
den ,flieBenden Verkehr als besonders schiitzenswert einzustufen (ebd. S. 82). Eine

Anderung des StraBenraums zugunsten des Umweltverbundes ist daher kein leichtes

Bestreben, aber sehr erstrebenswert.
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4.1.1 Nutzungsdaten zum MIV

Der motorisierte Individualverkehr ist in der Gemeinde Anrdéchte der
Hauptverkehrstrager. Dies geht aus dem Modal Split aus dem Jahr 2019 hervor. Etwa
zwei Drittel (67% MIV-Anteil) aller Wege werden mit dem Pkw zuriickgelegt. Immerhin
ist im Vergleich zum Jahr 2011 ein Ruckgang zu erkennen (79% MIV-Anteil)
(vgl. Abbildung 9).

Die hohen Nutzungszahlen spiegeln sich auch in den Zulassungsdaten der
motorisierten Fahrzeuge wider. Laut dem Kraftfahrt-Bundesamt sind (Stand
01.01.2022) 7.313 Personenkraftwagen in Anrdchte zugelassen, von denen 566
(entspricht  7,7%) gewerblich gehalten werden (vgl. KBA 2022). Der
Motorisierungsgrad in der Gemeinde lasst sich aus den Fahrzeugzulassungen sowie
der Bevolkerungszahl errechnen und betragt 713 Pkw je 1.000 Einwohner*innen.
Aufgrund dessen, dass die Gemeinde Anrochte im landlichen Raum liegt, ist
grundsatzlich von einem erhéhten Pkw-Aufkommen auszugehen. Das spiegelt sich
auch im Vergleich zu den Daten des Landes NRW (581 Pkw je 1.000 Einwohner*innen)
und des Bundes (583 Pkw je 1.000 Einwohner*innen) wider. Auch der
Motorisierungsgrad im Kreis Soest (643 Pkw je 1.000 Einwohner*innen) liegt unter
dem der Gemeinde Anrochte (vgl. Abbildung 11), sodass von einer
Uberdurchschnittlich hohen Zahl an Pkws pro Person in der Gemeinde ausgegangen

werden kann.

Motorosierungsgrad im Vergleich

800
700

(o
o
o

500
400
300
200
100

Kfz/1.000 Einw.

Gemeinde Anréchte Kreis Soest Nordrhein-Westfalen Deutschland

Abbildung 11: Motorisierungsgrad der Gemeinde Anréchte im Vergleich
[eigene Darstellung nach KBA 2022]
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4.1.2 Verkehrsstirken

Zur Erfassung der Verkehrsstarken in der Gemeinde Anrdchte liegen Verkehrsdaten
der Stralleninformationsbank Nordrhein-Westfalen des Landesbetriebs Stral3enbau
NRW aus dem Jahr 2015 vor. Sie geben die durchschnittliche Verkehrsstarke je

StraRenabschnitt flir das klassifizierte StraRenverkehrsnetz an.

Die Ergebnisse zeigen, dass besonders die B55, welche die Gemeinde mit der nérdlich
liegenden A44 verbindet, eine hohe Verkehrsstarke aufweist. An der Anschlussstelle
verkehren 10.076 Kfz pro Tag, auf dem westlich von Anrdchte liegenden Teil
7.566 Kfz pro Tag. Der siidliche Teil, von und nach Warstein, ist mit 8.358 Kfz pro Tag

ebenfalls stark belastet.

Auch die L734 bzw. HauptstraBe, die auf der Nord-Siid-Achse durch Anrochte
verlauft, weist eine hohe Verkehrsstarke auf. Auf dem nérdlichen Abschnitt fahren
6.342 Kfz pro Tag und auf dem siidlichen Abschnitt, der in die B55 miindet, 3.125 Kfz
pro Tag. Der mittlere Abschnitt im Ortsteil Anréchte ist mit 9.296 Kfz pro Tag am
starksten belastet und ist insbesondere zu den Stol3zeiten stark befahren. Ebenfalls
stark befahren sind die in west-ost verlaufenden VerbindungstraBen L747 und L808
zur B55. Hier werden Verkehrsstarken von bis zu 4.671 Kfz pro Tag erreicht. Alle
weiteren Landesstral3en weisen eine deutlich geringere Verkehrsbelastung auf und
liegen bei unter 2.000 Kfz pro Tag (vgl. Abbildung 12).
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Abbildung 12: Verkehrsstdrken auf klassifizierten Straf3en in Kfz/Tag in der Gemeinde Anréchte
[eigene Darstellung nach IT.NRW 2015]
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4.1.3 Ruhender Verkehr

Aufgrund des hohen Stellenwertes des Autos in der Gemeinde Anrdchte ist eine
Betrachtung des ruhenden Verkehrs unumginglich. Die Bestandsanalyse des
ruhenden Verkehrs hat nicht den Anspruch vollstandig und fehlerfrei zu sein, sondern
versucht einen Uberblick tiber die vorhandenen &ffentlichen und halb-éffentlichen
Parkflachen in allen Ortsteilen zu geben. Anhand einer Luftbild-Untersuchung in
Kombination mit einer Ortsbegehung konnte festgestellt werden, dass 6ffentliche

Parkplatze hauptsachlich im zentralen Ortskern vorhanden sind.

Im Ostlichen Bereich des Ortskerns Anrochte, an zentralen 6ffentlichen Gebiuden wie
dem Biirgerhaus, befinden sich mehrere gro3flachige Parkmdglichkeiten, die kostenlos
nutzbar sind. Hier ist eine rege Nutzung zu beobachten (vgl. Abbildung 13). Teilweise
werden die Parkflichen entgegen der Soll-Parkrichtung genutzt - so werden
Einzelstellplatze zweifach genutzt. Weitere grolRe Parkplatze befinden sich an den
zentralen Einkaufsmoglichkeiten (REWE, LIDL und SB LUNING) sowie entlang der
HauptstraBe. Weitere Parkflichen sind i.d.R. im Bereich von o6ffentlichen
Einrichtungen (bspw. dem Freibad, an Sportstatten, an Kirchen) vorzufinden. In den
anderen Ortsteilen sind bis auf wenige Ausnahmen (u. a. Schitzenverein St. Georg in

Altenmellrich) keine groRflachigen Parkmoglichkeiten vorhanden.

Abbildung 13: Ruhender Verkehr in der Gemeinde Anréchte

(links: schlecht einsehbare Kreuzung an der Niederstrafe, rechts: Parkplatz am Biirgerhaus) [eigene
Aufnahmen]

39



Mobilitatskonzept Gemeinde Anréchte | Zwischenbericht 2022

Neben Parkplatzen stehen auch stralBenbegleitende Parkflachen zur Verfligung.
Insbesondere an der Hauptstralle werden diese Abstellméglichkeiten stark genutzt.
Das Parken am StraBenrand sorgt teilweise fir gefadhrliche Situationen an schwer
einsehbaren Kreuzungen, wie bspw. an den Kreuzungen HauptstraBe-Bullerstrale
und HauptstraBe-NiederstralRe. An diesen Stellen versperren parkende Fahrzeuge auf
den an den Kreuzungen nachstgelegenen Parkplatzen die Einsicht der HauptstraBe
(vgl. Abbildung 13). Diese Sicherheitsprobleme sind auch in der Online-Karte
thematisiert worden. Zusatzlich stellt das strallenbegleitende Parken entlang der
HauptstralBe sowie das Halten von Fahrzeugen auf Radwegen eine Gefahr fir die
weiteren Verkehrsteilnehmer*innen dar. Grundsatzlich wurden in der Online-Karte
fast ausschlieBBlich Beitrage zu Gefahrenstellen verfasst. Dazu zahlt auch die Einfahrt
von der HauptstraBe zum REWE-Parkplatz, die von Radfahrenden in der

Gegenrichtung verbotswidrig als Ausfahrt genutzt wird.

In den kleineren Ortsteilen beschrankt sich der ruhende Verkehr groRtenteils auf
straBenbegleitendes Parken, stellt jedoch im Gegensatz zum Ortsteil Anréchte keine

groBeren Probleme dar.

4.1.4 Ladeinfrastruktur und Carsharing

Zurzeit befinden sich insgesamt zwei Ladestationen in Anréchte. Eine Ladesdule vom
Typ 2 mit zwei 22 kW Anschliissen wird von Innogy betrieben und befindet sich auf
einem Parkplatz hinter der Gemeindeverwaltung Anrochte. Eine Ladestation von
,Schneller Strom Tanken - DRWZ Mobil GmbH* bietet einen Anschluss des Typs 2
mit 43 kW, einen 50 kW CCS Anschluss sowie einen 50 kW CHAdMO Anschluss an.
Sie befindet sich auf der Obere Kirchstral3e vor der Volksbank Anréchte. Durch die
Bereitstellung weiterer Ladesdulen kann die Elektromobilitdt in der Gemeinde
attraktiver gestaltet werden, damit mehr Menschen die Anschaffung eines elektrisch

betriebenen Fahrzeugs in Erwagung ziehen.
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Abbildung 14: Ladeinfrastruktur in der Gemeinde Anréchte

(links: Ladesdule an der Gemeindeverwaltung, rechts: Ladesdule bei der Volksbank Anréchte) [eigene
Aufnahmen]

Im Ortsteil Altenmellrich ist am Schiitzenverein St. Georg eine weitere Ladestation
ausgeschildert. Hier befindet sich an den Stellplatzen eine Ubliche Steckdose fiir
Schuko Stecker mit 2,3 kW an einem Laternenpfahl. Diese Ladestation entspricht
damit nicht den Ublichen Standardleistungen von 6ffentlichen Ladesaulen, sodass das
Laden eines Elektro-Fahrzeugs mit sehr langen Woartezeiten verbunden ist.
Nichtdestotrotz kann diese Ladestation auch fiir E-Bikes genutzt werden. Eine
entsprechende Abstellmoglichkeit fir Fahrrader sollte dazu in Erwigung gezogen

werden.

Aktuell existiert kein Carsharing-Angebot in der
Gemeinde Anrdchte. Durch die Etablierung eines
Angebotes kdonnten mehr Menschen auf ein
eigenes (Zweit-)Auto verzichten, da ein
Carsharing- oder Stadtteilauto flir mittlere, aber
seltene Strecken genutzt werden koénnte. Es
besteht allerdings eine Mitfahrerbank am

Ortsausgang des Ortsteils Berge.

Abbildung 15: Mitfahrerbank am Ortsausgang Berge

[eigene Aufnahme]
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4.1.5 Zusammenfassung MIV

Erkenntnisse Q

MIV ist Hauptverkehrstrager, aber Riickgang am Modal Split ist zu
erkennen (von 79% (2011) auf 67 % (2019) MIV- Anteil)

Erhohte Pkw-Besitzquote (Hoher als der kreisweite, Landes- und
Bundesdurchschnitt): 713 Pkw je 1.000 Einwohner*innen

Hohe Verkehrsstarke auf der B55, der L734 / ,HauptstraRe” im Ortskern
(im Ortskern: 9.296 Kfz pro Tag) und der L747 / ,Kliever StraRRe“
Ausreichend Parkraum im zentralen Ortskern

Gefahrenstellen durch parkende Pkw an schwer einsehbaren Kreuzungen
und durch das Hereinragen auf Rad- und Gehwege entlang der
Hauptstra3e

Zwei 6ffentliche Ladesaulen im Ortskern

Kein Carsharing-Angebot vorhanden, aber eine Mitfahrerbank in Berge

Handlungsansatze

Ausweitung der E-Ladeinfrastruktur
Anderung der Parkraumsituation im Ortskern
Einrichten eines Carsharing Angebotes

Uberpriifung von Geschwindigkeitsreduzierungen an relevanten Stellen

42



Mobilitatskonzept Gemeinde Anréchte | Zwischenbericht 2022

4.2 OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR (OPNV)

Der OPNV ist mit deutlichen Potenzialen zur Verlagerung des motorisierten
Individual-Verkehrsaufkommens verbunden, da groBtenteils die gleichen Distanzen
und oftmals in dhnlicher Geschwindigkeit zurlickgelegt werden kdénnen. Zusatzlich
ermoglicht die Nutzung des OPNV im Vergleich zum privaten das Ausnutzen der
Fahrtzeit flir andere Zwecke wie Lesen oder Arbeiten. Durch eine erhéhte Nutzung
offentlicher Verkehrsmittel lassen sich die verkehrsinduzierten Treibhausgas-

Emissionen deutlich reduzieren.

Die Nutzung des OPNV hingt allerdings stark von der Flexibilitit und Zuverlassigkeit
des Angebotes ab. Erst wenn der OPNV die gleiche Erreichbarkeit, Flexibilitit und
Zuverlassigkeit bietet wie ein privater Pkw, werden sichtbare Verlagerungen
stattfinden. In diesem Zusammenhang erfdhrt die Verknlipfung von offentlichen
Verkehrsmitteln, Radfahren, zu Fu8 gehen und Carsharing eine besondere Bedeutung.
Ziel ist die Bildung sogenannter ,intermodaler* Wegeketten. Die Hauptsidule von
intermodalen Wegeketten stellt ein moglichst attraktives und bedarfsorientiertes
OPNV-Angebot dar. Zur Attraktivitit des OPNV-Angebot zihlt u.a. ein barrierefreier

Ausbau der Haltestellen sowie ein tbersichtliches Buchungssystem.

Barrierefreier Erreichbarkeit
Zugang Haltestellen
Verstandliches Anbindung aller
Tarifsystem Stadt-/ Ortsteile
Ubersichtliches T L ErschlieBung
Hot Lip,
Buchungssystem o2 ‘e, relevanter Orte
& o %4\
\Q .
Fahrplan / DFI i _?_G,- i On-Demand
[T Z — — Verfiigbarkeiten
] & H
Barrierefreiheit R x
5
%,H?;" ; = = Gute Taktung auch
Uhr L 8% ~ zu Randzeiten

Beleuchtung
Beriicksichtigung

Ing .
\E) ’
., ermodall untersch. Zielgruppen

Sitzgelegenheiten

Fahrrad-
abstellanlagen
an Haltestellen Mobil-
stationen

Einfache
Umstiege

Abbildung 16: Anforderungen an den OPNV
[eigene Darstellung unter Hinzunahme von BMVI 2016]
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Aufgrund der Funktion als Daseinsvorsorge ist der OPNV in Deutschland durch die
rechtlichen Vorgaben der Europaischen Union und der deutschen Gesetzgebung sehr
stark reglementiert. Gesetzlich wird der offentliche Personennahverkehr in
Deutschland maRgeblich durch das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sowie die
landeseigenen Gesetze geregelt. Flir Nordrhein-Westfalen ist dies das Gesetz lber
den 6ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW). So ist
beispielsweise in § 3 OPNVG NRW festgeschrieben, dass ,die Planung, Organisation
und Ausgestaltung des OPNV [...] eine Aufgabe der Kreise und kreisfreien Stadte [ist]“.
Das oberste Planwerk des Nahverkehrs auf Ebene der Kreise und kreisfreien Stadte
stellt der Nahverkehrsplan nach § 8 OPNVG NRW dar.

In Summe verdeutlicht diese starke Reglementierung, dass Anpassungen und
Verbesserungen des OPNV mafgeblich die Entscheidungskompetenz der Kreise als
Aufgabentriger des OPNV betreffen. Die zukiinftige kommunale Entwicklung
innerhalb des Handlungsfeldes OPNV muss daher in enger Abstimmung zwischen
Kommune und Kreis angegangen werden. AuBerdem wird die Ausfihrung der
Aufgaben des Bus- und Bahnverkehrs meistens an Zweckverbande,
Eisenbahngesellschaften oder andere Organisationen Ubertragen. Eine Verbesserung
des OPNV Angebotes setzt also immer auch eine Koordination mit diesen

Organisationen voraus.

Fir eine gleichwertige Nutzbarkeit des OPNV fiir die gesamte Bevélkerung sind
aulRerdem die besonderen Anforderungen der mobilitdtseingeschrankten Personen zu
bericksichtigen. Damit ist eine Vielzahl verschiedener Personengruppen gemeint. Zu
nennen sind in diesem Zusammenhang insbesondere Menschen mit koérperlichen
und / oder geistigen Behinderungen, Senior*innen aber auch Eltern mit Kinderwagen,
die aufgrund verschiedener Beeintrachtigungen besondere Anforderungen an
Mobilitait und Verkehrsinfrastrukturen stellen. Die Anforderungen betreffen

insbesondere das Themenfeld der Barrierefreiheit.

Im Personenbeforderungsgesetz (PBefG) wird die Barrierefreiheit bis Januar 2022
vorausgesetzt. Hier heil3t es: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschriankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen,
fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen.” (88 PBefG). Vielerorts entspricht das

allerdings noch nicht der Regel.
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4.2.1 Nutzungsdaten zum OPNV

Mit nur 5 % Anteil am Modal Split hat der OPNV in Anréchte bisher nur einen geringen
Stellenwert fiir die Mobilitit der Anroéchter Bevolkerung. Als Teil des
Umweltverbundes, der sich aus dem FuR- und Radverkehr sowie dem OPNV
zusammensetzt, profitiert der Verkehrstrager dennoch von einer positiven
Gesamtentwicklung. Der groBe Anstieg des Umweltverbundes von 21 % auf 33 %
deutet auf ein grundsatzliches Interesse an der Fortbewegung mit dem
Umweltverbund hin. Fir die positive Entwicklung ist allerdings hauptsachlich der
deutlich gestiegene Anteil des FuBverkehrs verantwortlich. Die Nicht-Verdanderung
des OPNV-Anteils (sogar Verringerung um 1 %) kann an unverinderten Routen,
Taktung und Preisen des OPNV liegen, sodass dieser fiir viele Anréchter
Anwohner*innen bisher keine attraktive Alternative zum MIV darstellt. Die
Erreichbarkeitsanalysen verdeutlichen die lange Reisezeit der OPNV-Verbindungen zu
den umliegenden Kommunen, insbesondere in Richtung der Kreisstadt Soest.
Wahrend der Umstieg vom MIV auf den Ful3- oder Radverkehr auf kurzen Strecken
flexibel moglich ist (vorausgesetzt es bestehen sichere und direkte
Wegeverbindungen), ist ein Umstieg vom MIV auf den OPNV auf ldngeren Strecken

abhangig von einem fiir den Nutzer zweckmaRigen Angebot.

4.2.2 StraBengebundener Personennahverkehr

Die beiden interkommunalen Buslinien R61 und S60 verbinden die Gemeinde
Anrochte auf der Nord-Sid-Achse mit den umliegenden Kommunen Lippstadt und
Erwitte im Norden und Belecke und Warstein im Stiden (vgl. Abbildung 18). Damit ist
die Gemeinde Uiber den Busverkehr an drei der Kommunen angeschlossen, mit denen
die groRten Pendelverkehre bestehen (Lippstadt, Erwitte, Warstein). Die Taktung der
Buslinien S60 und Ré61 sind fir den Berufsverkehr geeignet. Im April 2022 wurde die
Taktung des S60 in den Morgenstunden kiirzlich noch erhéht. Zusatzlich werden die
Abendstunden bedient und auch am Wochenende besteht reger Busverkehr zwischen
den Kommunen. Dieses Angebot wird durch den Nachtbus N1 zwischen Anréchte,

Erwitte und Lippstadt in den Abendstunden erganzt.
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Tabelle 6: OPNV-Angebot in der Gemeinde Anréchte
[eigene Darstellung nach RLG 2022]

Mo-Fr: 05 - 22:30 Uhr: 60-Min-Takt; 30-Min-Takt zwischen 14:30

Lippstadt - Erwitte -

und 18:30 (Nur Linie Lippstadt bis Anrochte)

560 Anrdchte - Warstein Sa: 07 - 22:30 Uhr: 60-Min-Takt
So: 10:30 - 20:30 Uhr: 120-Min-Takt
Mo-Fr: Eine Fahrt bis Anréchte und ein bzw. zwei
. .. Schilerspezialverkehre
R61 E;Tgiee__sc;?i:;_ Sa: 4 Fahrten zwischen 15:00 und 20:00 Uhr
So: 11:30 - 19:30 Uhr: 120-Takt (vom April bis zum 03.10 mit
Fahrradanhinger)
Anrochte - Erwitte -
Np o Anrochte —Erwitte = o So: 2245 - 03:30 Uhr: 60-Min-Takt
Lippstadt
558 :fr::z:]:hte - Berge - Mo-Fr: Zu Schulzeiten; unregelméaBige Linienfliihrung
Anrochte - Mellrich -
564 Stri]rr;: —T_ippstzdrlc Mo-Fr: Zu Schulzeiten; unregelmaRige Linienflihrung
Lippstadt -
567 Benninghausen - Mo-Fr: Zu Schulzeiten; unregelmafige Linienfliihrung
Horn - Altengeseke
Altengeseke — Mo-Fr: Zu Schulzeiten
569 Neuei cseke - Soest Mo-Fr: TaxiBus bedient nur von Altengeseke bis Bad Sassendorf,
& Jahnplatz: 08:30 - 17:30: 180-Min-Takt (mit tel. Voranmeldung)
Anrochte - Mellrich - . - L.
657 Altenmellrich - Uelde Mo-Fr: Zu Schulzeiten; unregelmaBige Linienfiihrung
Mo-Fr: Zu Schulzeiten
658  Anrochte - Berge Mo-Fr: 19:45 bis 03:30 Uhr: 60-Min-Takt (mit tel. Voranmeldung)
Sa: 18:45 bis 03 Uhr: 60-Min-Takt (mit tel. Voranmeldung)
Anrochte - Klieve -
659  Robringhausen - Mo-Fr: Zu Schulzeiten
Altengeseke
660  Anrochte - Effeln Mo-Fr: Zu Schulzeiten; unregelmafige Linienflihrung
Anrbchte = Klieve =\ sa: 19:30 - 03:30 Uhr: ca. 60-Min-Takt als Taxibus
661  Altengeseke -

Mellrich - Effeln
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Zur Stadt Soest im Westen, welche nach Anzahl der aus Anréchte auspendelnden
Personen an zweiter Stelle steht, besteht allerdings bisher keine regionale Buslinie.
Lediglich ein Taxibus bindet den Ortsteil Altengeseke mit Soest an. Diese fehlende
Verbindung wurde auch mehrfach in der Online-Karte thematisiert und deutet auf
Nutzer*innenpotenzial hin. Aufgrund der hohen Pendelbeziehungen sollte ein Ausbau
des Busverkehrs von Anrdchte bis Soest, insbesondere zu den Pendelzeiten, tUberpriift
werden. Aus der Online-Karte geht zusatzlich hervor, dass diese Busverbindung auch
in den Zwischenzeiten fiir den Freizeitverkehr gewiinscht wird. Zu einer Einrichtung
einer Buslinie von Anréchte nach Soest gehort auch die Anbindung an den Bahnhof in
Bad Sassendorf, welcher dazwischen liegt. Auf diese Weise wiirden die Anrdchter
Bewohner*innen neben dem Bahnhof in Lippstadt auch tber den Bahnhof in Bad
Sassendorf an die Nahverkehrsstrecke Minster - Warburg (RB 89) angebunden
werden. Auch diese Anbindung ist laut Teilnehmenden der Online-Karte sowie der

offentlichen Auftaktveranstaltung erwiinscht.

Uber die Regionalbusse hinaus verkehren sieben weitere Buslinien zu Schulzeiten
durch das Gemeindegebiet Anrdchte (vgl. Tabelle 6). Damit sind zu den Schulzeiten
alle Ortschaften an Anréchte und / oder das Umland angebunden. Die Schulbuslinien
kénnen unterteilt werden in die Linien, die ausschlieBlich innerhalb des
Gemeindegebiets verkehren und die Linien, die das Gemeindegebiet mit dem Umland
anbinden. Fiir den Schulverkehr zwischen Lippstadt / Erwitte und Anroéchte sowie

zwischen Warstein und Anroéchte wird der Schnellbus S60 genutzt.

Zusatzlich zu den Buslinien flr den Schiilerverkehr besteht in Anrochte die Buslinie
661, welche ausschlie3lich in den Abendstunden und innerhalb des Gemeindegebietes
(Klieve, Altengeseke, Mellrich, Effeln) von Montag bis Samstag als Taxibus unterwegs ist.
Diese Verbindung wird insbesondere der jugendlichen Bevdlkerung zugutekommen.
Auch der Ortsteil Berge ist in den Abendstunden von Montag bis Samstag liber eine
Taxibuslinie (658) angebunden. So sind alle bevolkerungsstarksten Ortsteile auch in

den Abendstunden an den Ortskern angebunden (vgl. Abbildung 18).

3 Schulbuslinien werden in der OPNV-Analyse nicht beriicksichtigt, weil nicht alle Personen dieses
Angebot nutzen kénnen
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Helmo

Der Busverkehr innerhalb des Gemeindegebietes beschrankt sich auf die Schulzeiten
und Abendstunden. Um auch zu anderen Zeiten flexibel und nach Bedarf mit dem Bus
im Gemeindegebiet unterwegs sein zu kodnnen, besteht in Anréchte seit dem
20.09.2021 ein ,On-Demand“-Busangebot. Dieser neue Mobilitatsservice, der sich
,Helmo“ (Hellweg mobil) nennt, bietet innerhalb des gesamten Gemeindegebiets
flexible, frei wahlbare Verbindungen ohne strikten Fahrplan und Linienweg innerhalb
festgelegter Zeitfenster (vgl. Abbildung 17). Es handelt sich dabei um ein Pilotprojekt
des Kreises Soest. Die Fahrtbuchung erfolgt tber eine spezielle Buchungs-App oder

per Telefon. Mit ,Helmo“ wird das Busangebot bedarfsgerecht erganzt.

Abbildung 17: Helmo On-Demand Busangebot in Anréchte

[eigene Darstellung]
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Abbildung 18: Busliniennetz der Gemeinde Anréchte
[eigene Darstellung nach OpenStreetMap]
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4.2.3 Intermodalitat

Ziel einer intermodalen Mobilitdt ist es, die Angebote der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes so gut miteinander zu verknlipfen und aufeinander abzustimmen,
dass diese die gleiche Flexibilitdt und Erreichbarkeit bieten wie ein privater Pkw und

somit die Fahrten mit dem Pkw obsolet machen.

In Anrochte wurde zur besseren Kombination von o6ffentlichen Verkehrsmitteln
kirzlich der Fahrplan der S60 angepasst, sodass er am Bahnhof in Lippstadt den
Anschluss zur Regionalbahn RB89 verbessert. Auch in die Gegenrichtung gab es
Anpassungen, damit auch der Anschluss von der RB89 zum Schnell-Bus besser

funktioniert.

Neben der zeitlichen Abstimmung der verschiedenen Verkehrstrager hinsichtlich der
Abfahrzeiten sowie der Taktung zahlt zu den wesentlichen Voraussetzungen fiir die
Forderung von intermodalen Mobilititsketten auch die Ausstattung von zentralen
Umsteigepunkten (Haltestellen). Neben der barrierefreien Gestaltung und
Grundausstattung von Haltestellen mit Sitzméglichkeiten, Fahrplan, Uberdachung und

Beleuchtung zahlen dazu insbesondere Fahrradabstellanlagen.

Im Gemeindegebiet Anrochte befinden sich einige Bushaltestellen, die von mehreren
Buslinien angefahren werden und somit attraktive Umsteigemdglichkeiten bieten.
Hervorzuheben sind die Bushaltestellen Rathaus und Biirgerhaus. Andere Haltestellen
werden zwar von weniger Buslinien angefahren, bergen aber in Kombination mit
Radabstellanlagen ebenso das Potenzial, intermodale Wegeketten zu fordern. Bisher
verfligen nur wenige Haltestellen im Gemeindegebiet (iber Radabstellanlagen. Positive
Beispiele finden sich an der Haltestelle Briickenstrafse sowie Rathaus im Ortsteil

Anrochte.

Um die Intermodalitdt weiter zu fordern, stellen Mobilstationen einen mittlerweile
haufig verwendeten Losungsansatz dar. Mobilstationen sind bauliche Anlagen, die eine
raumlich konzentrierte Vielfalt an Mobilititsangeboten bereitstellen und die
Kombination bzw. den Umstieg zwischen verschiedenen Verkehrstragern

vereinfachen.

Das Potenzial zur Mobilstation am Rathaus wurde erkannt und der Umbau der
Haltestelle zu einer entsprechenden Mobilstation (GréRe M) ist fiir das Jahr 2023
geplant. (vgl. Abbildung 19). Weitere Mobilstationen waren denkbar.
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Abbildung 19: Potenzielle Mobilstation am Rathaus in Anréchte

(links: digitale Fahrgastinformation, rechtsoben: Anlehnbigel, rechtsunten: ausgebaute, (iberdachte
Haltestelle) [eigene Aufnahmen]

Auch die Haltestelle Biirgerhaus stellt als Knotenpunkt vieler Buslinien und auf Grund
der zentralen Lage das Potenzial fiir eine Mobilstation dar. Hier besteht zusatzlich viel
Platz fir die Einrichtung zusatzlicher Mobilitdtsangebote. Bisher ist diese Haltstelle
allerdings weniger gut ausgebaut (vgl. Abbildung 20). Es fehlt hier an einer adaquaten
und sicheren Uberdachung, einer Sitzméglichkeit, Beleuchtung, Fahrplan und

insbesondere an naheliegenden Fahrradabstellanlagen.

Abbildung 20: Haltestelle Biirgerhaus in Anréchte

[eigene Aufnahme]
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4.2.4 Barrierefreiheit im OPNV

Insbesondere vor dem Hintergrund der berdurchschnittlich hohen Prognose des
demographischen Wandels in der Gemeinde Anrochte sind die besonderen
Anforderungen von mobilitatseingeschrankten Personen zu berlicksichtigen. Auch
wenn zu beachten ist, dass sich die Barrierefreiheit nicht nur auf Senior*innen bezieht,
sondern ebenso Menschen mit kdrperlichen und / oder geistigen Behinderungen und
auch u. a. Eltern mit Kinderwagen betrifft. Flir eine gleichwertige Nutzbarkeit des
OPNV und damit eine Stirkung dieses Verkehrsmittels fiir die gesamte Bevélkerung

ist die Barrierefreiheit daher von besonderer Bedeutung.

Wiahrend im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) bis Januar 2022 die
Barrierefreiheit aller Haltestellen vorausgesetzt wird, ist dies vielerorts und auch an
vielen Haltestellen in Anréchte noch nicht der Fall. Insbesondere in den kleineren
Ortsteilen von Anrdchte sind die wenigsten Haltestellen barrierefrei ausgestaltet
(ausgenommen Schrotweg in Altengeseke, Marktstrade in Effeln). Hier sind die
Haltestellen dennoch oftmals kiinstlerisch gestaltet, wodurch ebenfalls die

Attraktivitat des OPNV gesteigert wird (vgl. Abbildung 21 mittig).

Gerade im Ortskern sind die haufig frequentierten Haltestellen bereits barrierefrei
ausgestaltet. Das heil3t, sie verfligen unter anderem Uber eine erhdhte Bordsteinkante
und ein taktiles Leitsystem. Die Haltestelle Rathaus verfligt zudem Uiber eine digitale
und akustische Fahrgastinformation (DFI) (vgl. Abbildung 21 links). Auch die
Haltestelle BriickenstrafSe ist barrierefrei ausgebaut (vgl. Abbildung 21 rechts).

Abbildung 21: Barrierefreiheit im OPNV

(links: akustische Fahrgastinformation an der Haltestelle ,Rathaus”, mittig: nicht-barrierefreie Haltestelle
,Thingplatz“, rechts: barrierefreie Haltestelle ,Briickenstraf3e“) [eigene Aufnahmen]
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4.2.5 Zusammenfassung OPNV

Erkenntnisse Q

OPNV Anteil am Modal Split sehr gering (5 %)

Gute Anbindung auf der Nord-Stid Achse durch die S60, aber fehlende
Anbindung an Soest (als zweit-gréRtes Ziel von Auspendelnden) und an
Bad Sassendorf (Bahnhof)

Pilotprojekt ,Helmo“ ergdanzt den innergemeindlichen Busverkehr

Einige relevante Bushaltestellen im Ortskern sind barrierefrei ausgebaut,

im restlichen Gemeindegebiet nur vereinzelt

Intermodalitat: Kirzliche Anpassung der Fahrtzeiten des S60 zur
verbesserten Abstimmung von Bus und Bahn; Wenige Bushaltestellen

verfligen Uber Radabstellanlagen

Handlungsansatze @

Anbindung von wichtigen interkommunalen Zielen (insb. Soest)
,Helmo" verstetigen / verbessern

Barrierefreier Ausbau der relevanten Haltestellen in den Ortsteilen
Ausstattung Haltestellen mit Radabstellanlagen

Einrichten von Mobilstationen an zentralen Haltestellen in der Gemeinde

(Kreis Soest - Handlungskonzept Mobilstationen)
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4.3 RADVERKEHR

Der Radverkehr besitzt ein duBerst hohes Klimaschutz- und Verlagerungspotenzial fiir
motorisiertes Verkehrsaufkommen. Insbesondere auf kurzen Strecken von 5 bis zu
10 Kilometern stellt das Fahrrad eine Alternative zum MIV dar. Unter
Bericksichtigung des erhohten Aufkommens von Pedelecs und E-Bikes erhdht sich
die maximale Distanz sogar auf 15 bis zu 20 Kilometer. Gleichzeitig tragt Radfahren
als aktive Mobilitatsform im Gegensatz zum Pkw zur Gesundheitsvorsorge der

Nutzenden bei.

Die Nutzung des Fahrrades ist allerdings stark abhangig von der Qualitat der
Radverkehrsinfrastruktur. Die Anspriiche an eine geeignete Radverkehrsinfrastruktur
umfassen insbesondere die Themenfelder Radwegenetz, Wegequalitat, Querungs-
bzw. Abbiegemoglichkeiten, Konfliktvermeidung und Flhrungsform sowie
Abstellanlagen. Damit sind die Anforderungen in einigen Bereichen deckungsgleich
mit denen des FuBverkehrs (vgl. Kapitel 4.4 FuRverkehr). Insbesondere die liickenlose
Netzkonzeption hat flir den Radverkehr eine noch gréRere Bedeutung als beim

FuRverkehr.

Beleuchtung Flachendeckend
und Beschilderung
Ausreichende Itickenlos
Breite
Schnittstellen mit
Angemessene 5% i
N
Oberfliche o ’i’a%@ dem OPNV
& e,
K3 A
Angemessene Pe Geringe
Verkehrsfiihrungen o = Wartezeiten
) §% | LSAmit taktiler
Trennung vom Q’b o Signalgebung
FuBverkehr 2, &
2)
g
. Sichere
Keine . 'quteHan\age“ Querungs-
Benutzungspflicht méglichkeiten
Witterungs- Qualitativ und
geschiitzt und quantitativ
ggfs. absperrbar angemessen

Abbildung 22: Anforderungen an den Radverkehr
[eigene Darstellung auf Grundlage von ADFC 2016]
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Die planerische Grundlage fiir Entscheidungen bezlglich aller Verkehrsinfrastrukturen

bilden zunichst die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen (RASt 06), welche 2006

von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen herausgebracht

wurden. Zusatzlich dazu stellt das Regelwerk Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

(ERA) ebenfalls der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen von 2010

spezifischere Orientierungshilfen  fir

Radverkehrsanlagen auf.

Dazu z3hlen

beispielsweise die BreitenmalRe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen.

Durch die steigende Nutzung von E-Bikes und Pedelecs sowie Lastenrdadern kdnnen

diese Empfehlungen durchaus erweitert gedacht werden.

Tabelle 7: Breitenmaf3e von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

Anlagentyp

Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Einrichtungsradweg

Beidseitiger
Zweirichtungs-
radweg

Einseitiger
Zweirichtungsradweg

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(innerorts)

Gemeinsamer Geh-
und Radweg
(auBerorts)

Breite der

Radverkehrsanlage

(RegelmaR)

1,50 m

1,85 m
(einschliefdlich
Markierung)

2,00 m
(bei geringer
Verkehrsstdrke)

2,50 m
(bei geringer
Verkehrsstdrke)

3,00 m
(bei geringer
Verkehrsstdrke)

2250m
(abhdngig von
Fuf3gdnger- und
Radverkehrsstdrke)

2,50 m

[eigene Darstellung auf Grundlage von FSGV 2010]

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Zur Fahrbahn

0,50 m
bzw. 0,75 m
bei festen
Einbauten
bzw. hoher
Verkehrsstdrke

Zu
Langsparkstanden

Sicherheitsraum:
0,25 m bis 0,50 m

0,50 m bis 0,75 m

0,75m

Zu Schrag-
/Senkrecht-
parkstianden

Sicherheitsraum:
0,75m

0,75m

1,10 m
(Ubergangstreifen
kann darauf
angerechnet
werden)

1,75 m bei Landstraf8en
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Die Festlegung geeigneter Formen zur 2400
Fihrung des Radverkehrs werden in der 2200

ERA anhand von Belastungsbereichen 2000

definiert, die sich aus der Verkehrsstarke -
und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
einer StraRe ergeben (vgl. Abbildung 23).

1600

Anhand des Belastungsbereiches einer % 1400 . W
Straf3e werden Empfehlungen fiir geeignete g 1200

Formen der Radverkehrsfiihrung gegeben. % 1000 m

Wihrend fir den Belastungsbereich | die =~ 4

Fihrungsform des Mischverkehrs und im 500

Bereich ] teilweise separierte - !

Fuhrungsformen oder Kombinationen (ohne
Benutzungspflicht) empfohlen werden, 0

werden fiir die Belastungsbereiche lll und IV

separierte Radverkehrsfiihrungen geltende Hochstgeschwindigkeit fin kmyh]
vorgesehen (vgl. Tabelle 8). Mit steigendem  Abbildung 23: Belastungsbereiche der Radverkehrsfiihrung
Belastungsbereich  wird  somit eine [eigene Darstellung nach FGSV 2010: 19]

zunehmende Separation des Radverkehrs
vom Kfz-Verkehr angeraten.

Tabelle 8: Fiihrungsformen nach Belastungsbereich

[eigene Darstellung nach FGSV 2010]

Belastungsbereich Fihrungsformen fiir den Radverkehr
Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn
(keine benutzungspflichtigen Radwege)
Schutzstreifen
Kombination: Mischverkehr auf der Fahrbahn oder Schutzstreifen
1 und ,Gehweg" mit Zusatz ,Radfahrer frei“
»  Kombination: Mischverkehr auf der Fahrbahn oder Schutzstreifen
und Radweg ohne Benutzungspflicht
» Radfahrsteifen
Radweg
»  Gemeinsamer Geh- und Radweg

v v v Vv

mrsiv

v
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4.3.1 Nutzungsdaten zum Radverkehr

In Anréchte kann ein Drittel aller Wege auf die Verkehrsmodi des Umweltverbundes
zurlickgefiihrt werden (33 %), von denen der Radverkehr 10 % ausmacht. Auch wenn
der Radverkehrsanteil in den letzten acht Jahren (2011 bis 2019) um 1 % gestiegen ist,
liegt der Wert 5 % unterhalb des Radverkehrsanteils am kreisweiten Modal Split
(Planersocietat 2022). Grundsatzlich ist dennoch ein deutlicher Anstieg des Anteils des
Umweltverbundes in Anrochte zu verzeichnen, sodass von einem Interesse am

Umstieg vom Auto auf den Umweltverbund ausgegangen werden kann.

Durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs kann der Radverkehrsanteil am Modal
Split weiter erhéht werden und eine nachhaltige Mobilitat beglinstigen. Dafiir sind
insbesondere kurze bis mittlere Strecken relevant (5 bis zu 10 km), wobei das erhéhte
Aufkommen von Pedelecs und E-Bikes die Reichweite des Fahrrads weiter erhéht. Das
heiRRt, dass das Fahrrad insbesondere fiir Strecken innerhalb der Gemeinde als
Alternative zum Pkw dienen kann - solange die Radverkehrsinfrastruktur dafir

ausgelegt ist.

4.3.2 Radverkehrsanlagen

Wie eingangs erwahnt, ist eine gut ausgebaute und sichere Radverkehrsinfrastruktur
essenziell fur die Steigerung der Attraktivitat des Radfahrens sowie eine Erhéhung des
Radverkehrsanteils am Modal Split in der Gemeinde Anrdchte. Insbesondere die
Radverkehrsanlagen, sprich das Vorhandensein von Radwegen und einer geeigneten

FUhrungsform sowie dessen Qualitat, stehen dabei im Vordergrund.
Radwegenetz

Durch das Gemeindegebiet Anrdchte verlaufen einige Strecken des Radwegenetzes
NRW. Diese ausgewiesenen Strecken bieten Verbindungen zwischen den einzelnen
Stadten und Gemeinden im Land NRW mit einheitlicher Wegweisung. Die rot-weil3e
Beschilderung gibt Fern- und Nahziele mit Kilometerangabe an und wird teilweise
durch Piktogramme erginzt (vgl. Abbildung 24). Fir die Gemeinde Anrdchte sind
insbesondere die Strecken Anrochte-Effeln, Anrdchte-Berge und Altenmellrich-

Mellrich erwdhnenswert.
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Abbildung 24: Beschilderung der Radverkehrsnetzes NRW in Anrdchte

[eigene Aufnahme]

Neben den Strecken des Radverkehrsnetzes bestehen an einigen interkommunalen
und zwischenortlichen HauptverkehrsstralBen gemeinsame Geh- und Radwege, die
eine direkte Verbindung zwischen den Ortsteilen ermdglichen. Gut ausgebaute Geh-
und Radwege befinden sich hier insbesondere zwischen Anrochte und Klieve (entlang
der L808), zwischen Anréchte und Mellrich (entlang der K23) und zwischen Anrdchte
und Erwitte (entlang der L734). Wahrend der Ortsbegehung konnte festgestellt
werden, dass die restlichen HauptverkehrsstraBen (ber keine getrennte
Radverkehrsfiihrung verfiigen, sodass der Radverkehr auf Stral3en, wo die zulassige
Hochstgeschwindigkeit bei 100 km/h liegt, im Mischverkehr fahren muss. Diese
Problematik ist auch in der Online-Karte mehrfach erwdhnt worden. Laut
Teilnehmenden der Online-Karte zdhlen insbesondere die Strecken Effeln-Uelde
(Effelner StraRe), Uelde-Mellrich (K64) sowie Anrochte- Altengeseke (L747) zu den
groBten Problemstrecken, da es zwischen den genannten Ortsteilen keine
Alternativstrecken gibt. Das gleiche gilt auch fiir die Strecken entlang der Ortsteile
Robringhausen und Waltringhausen (vgl. Abbildung 25)

Da, wo Alternativstrecken bestehen (Anréchte-Berge, Anrochte-Effeln, Altenmellrich-
Mellrich) ist eine bessere Beschilderung und Oberflachenqualitat fir den Radverkehr
wiinschenswert. Fir diese Strecke ist ebenfalls eine Einschrankung des motorisierten

Verkehrs in Erwagung zu ziehen.
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Abbildung 25: Radwegenetz in der Gemeinde Anréchte
[eigene Darstellung nach OpenStreetMap Beteiligten und IT.NRW]

Datenquellen: OpenStreetMap
Mitarbeitenden
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Radwegequalitdt

Neben der Radverkehrsinfrastruktur zwischen den Ortsteilen wird im Rahmen der
Bestandsanalyse auch die Situation in den jeweiligen Ortsteilen von Anrochte
betrachtet. Hierbei spielen andere Faktoren, wie zum Beispiel die Fiihrungsform, die

Radwegebreite sowie der Zustand der Radwege, eine besonders wichtige Rolle.

In den Ortsteilen der Gemeinde Anrdchte konnten insgesamt vier verschiedene

FUhrungsformen identifiziert werden:

Getrennte Geh- und Radwege (entlang der HauptstraRe)
Gemeinsame Geh- und Radwege (teilweise entlang der Hauptstral3e)

Schutzstreifen (an der Kliever StraBe und der Hauptstrafle)

v v v Vv

Radverkehr im Mischverkehr

Die Radverkehrssituation an der Hauptstra3e lasst sich grob in drei Teilabschnitte
unterteilen. Im ersten Abschnitt, nérdlich der Kreuzung mit der Steinstral3e, wird der
Radverkehr auf breite Schutzstreifen mit entsprechenden Markierungen und
Piktogrammen gefiihrt (vgl. Abbildung 26, links). Die Neugestaltung der Stral3e sorgt
fir eine sichere und angenehme Situation fir den Radverkehr. Lediglich die
Uberfiihrung vom getrennten Geh- und Radweg auf dem Schutzstreifen (in nérdlicher

Richtung) ist nicht vorhanden, sodass eine Bordsteinkante Giberwunden werden muss.

Dieses Problem wurde auch im Rahmen der Online-Karte als Defizit genannt.

Abbildung 26: Radverkehrssituation an der Hauptstrafle

(links: Schutzstreifen im nérdlichen Bereich, mittig: getrennter Geh- und Radweg im zentralen Bereich, rechts:
getrennter Geh- und Radweg im stidlichen Bereich) [eigene Aufnahmen]
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Im mittleren Abschnitt der Hauptstralie,
zwischen der SteinstraBe und der oberen
KirchstraBBe, wechselt die Fihrungsform zu
einem getrennten Geh- und Radweg mit
Abstand zur  Fahrbahn. Die fehlende
Beschilderung bzw. nicht eindeutige
Piktogramme auf dem Boden sorgen jedoch fir
Verwirrung, wie der Radverkehr hier
weitergefihrt wird (vgl. Abbildung 27). Obwohl
der Radverkehr getrennt vom MIV und
FuBverkehr gefiihrt wird, besteht auf dem zu
schmalen Radweg von 1,0 Metern (ERA 2010

empfiehlt eine Mindestbreite von 1,60 m)

Abbildung 27: Nicht eindeutige
Beschilderung/Markierung des Radweges an der
Hauptstrale

Verkehrsteilnehmenden (vgl. Abbildung 26, [eigene Aufnahme]

weiterhin  Konfliktpotenzial mit anderen

mittig). Insbesondere die parkenden Fahrzeuge am Stral3enrand sowie die fehlende
Abbiegemoglichkeiten Uber die StraBe kénnen, laut Beteiligten der Online-Karte zu
gefdhrlichen Situationen fiihren (z.B. Dooring-Unfille). Das Fehlen von
Querungsmoglichkeiten fiir den Radverkehr fiihrt zu falscher Benutzung der Radwege,
wie z.B. das Fahren in falscher Richtung auf den Radwegen sowie auf der REWE-
Einfahrt.

Im stdlichen Bereich der HauptstraBe, slidlich der oberen KirchstraBe, wird der
Radverkehr weiterhin auf einem getrennten Geh- und Radweg gefihrt (laut VZ 241,
vgl. Abbildung 26, rechts), jedoch mit dem motorisierten Verkehr auf der Fahrbahn.
Auch hier ist eine zu geringe Breite festgestellt worden. Kurz vor der Ausfahrt der Karl-
Maertin-StraBe endet der Radweg und es ist nicht ersichtlich, ob der Seitenstreifen
weiterhin von den Radfahrenden genutzt werden darf. Hier ware ein entsprechender
Hinweis sinnvoll. Grundsatzlich ist der getrennte Geh- und Radweg auf dem siidlichen
Bereich der HauptstralBe, aufgrund der hervorgehobene Farbgebung, positiv zu
bewerten, denn visuelle Hinweise fiihren beim motorisierten Verkehr haufig zu einer
erhohten Ricksichtnahme beziiglich des Radverkehrs. Nichtdestotrotz wird der
Radweg als Abstellflache fir Pkw genutzt. Um dies zu verhindern und die Situation fir
den Radverkehr zu optimieren, sind regelmaBige Kontrollen mit entsprechenden

BuRgeldern sinnvoll.
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Eine weitere Flhrungsform, namlich die eines Schutzstreifens, befindet sich an der
Kliever StraRe. Ahnlich, wie auf dem nérdlichen Teil der HauptstraRe, bietet der
Schutzstreifen eine klare Aufteilung im Stralenraum sowie eine Orientierungshilfe flr
den Radverkehr. Aufgrund der Breite der Kliever Straf3e ist die Verkehrssituation
jedoch nicht mit der Hauptstralle zu vergleichen, da der Kfz-Verkehr hier auf die
Fahrradfahrenden Riicksicht nehmen muss. Weiter Ortseinwarts, auf Ho6he der
Robert-Koch-StraBe, endet der Schutzstreifen und der Radverkehr wird in den
Mischverkehr geflihrt (vgl. Abbildung 28). Da eine Weiterfiihrung des Schutzstreifens
baulich nicht umgesetzt werden kann, was im Rahmen der Online-Karte als Wunsch
geduBert wurde, ist Uber einen Hinweis auf die dndernde Situation oder eine

Geschwindigkeitsreduzierung des MIV nachzudenken.

Abbildung 28: Ende des Schutzstreifens an der Kliever Straf3e

[eigene Aufnahme]
Neben den genannten Fihrungsformen wird der Radverkehr auf den restlichen
StraRen im Gemeindegebiet im Mischverkehr gefiihrt. Insbesondere in den kleineren
Ortsteilen ist auffallig, dass keine getrennte Radverkehrsinfrastruktur vorhanden ist.
Durch die fehlenden Radwege in Kombination mit teilweise uniibersichtlichen Kurven
(z.B. die DorfstraBe in Altenmellrich oder die SchiitzenstraRe in Mellrich), ware eine
Geschwindigkeitsreduktion des motorisierten Verkehrs an mancher innerértlichen
StraBe sinnvoll. Dies gilt auch fir die Berger StraBe im zentralen Ortskern, wo
Radfahrende den Gehweg féalschlicherweise mit dem Fahrrad befahren, um der

gefahrlichen Situation auf der Straf3e zu entkommen.
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4.3.3 Erreichbarkeitsanalyse Radverkehr

Um das Potenzial des Radverkehrs in der Gemeinde Anréchte zu verdeutlichen, ist
eine Erreichbarkeitsanalyse der wichtigsten Standorte in der Gemeinde Anrdchte
vorgenommen worden (vgl. Tabelle 9). Hierbei wurde anhand eines Algorithmus
berechnet, wie viele Einwohner*innen der Gemeinde Anrochte in unterschiedlichen
Zeitintervallen einen bestimmten Ort in der Gemeinde erreichen kénnen (vgl.
Abbildung 29). Da die digitalen Bevodlkerungsdaten aus dem Jahr 2011 stammen,

dienen die Daten lediglich der Orientierung.

Den berechneten Daten zufolge besteht ein groRes Potenzial fir die Verlagerung vom
MIV auf den Radverkehr, denn innerhalb von 20 Fahrtminuten mit durchschnittlicher
Geschwindigkeit konnen 9.975 Personen, die in Anréchte wohnhaft sind, das Rathaus
und somit den zentralen Bereich der Gemeinde erreichen. Dies entspricht einem
Bevolkerungsanteil von 97,6 %. Auch die anderen Ziele, die im Rahmen der
Berechnung mit aufgenommen worden sind, zeigen Werte zwischen 85,3 % und
93,7 %. In jeweils 5 bzw. 10 Minuten sinkt der Anteil der Personen, der ein Ziel im
genannten Zeitintervall erreichen kann um ungefahr ein Drittel. Nichtdestotrotz ist zu
erkennen, dass nahezu alle Einwohner*innen des Ortsteils Anrochte die unten
genannten Ziele innerhalb von 10 oder sogar 5 Minuten mit dem Fahrrad erreichen
kénnen. Um das Potenzial optimal nutzen zu kdénnen und den Radverkehr fiir alle
sicher und attraktiv gestalten zu kdnnen, muss die Radverkehrsinfrastruktur in der

Gemeinde ausgebaut werden.

Tabelle 9: Erreichbarkeit der zentralen Einrichtungen in Anréchte mit dem Fahrrad

(Anzahl der Personen, die innerhalb eines Zeitintervalls das Ziel mit dem Fahrrad erreichen kann) [eigene
Darstellung; Bevélkerungsdaten: Zensus 2011]

Sekundarschule Anréchte 6.211 6.606 9.195
Rathaus Anréchte 6.354 6.769 9.975
Gewerbegebiet West 2.724 6.820 8.719
Waldfreibad Anrdchte 1.334 6.967 9.583
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Erreichbarkeit der Schulen in Anrochte mit dem Fahhrad
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Abbildung 29: Erreichbarkeit der Schulen in Anréchte mit dem Fahrrad (in 5, 10 und 20 Minuten)
[eigene Darstellung nach OpenStreetMap und Zensus 2011]
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4.3.4 Fahrradabstellanlagen

Neben dem Fahren selbst spielt auch die Park- bzw. Abstellsituation flir den
Radverkehr eine wichtige Rolle. Im Ortskern Anréchte sowie an den Schulen und
Freizeiteinrichtungen sind bereits einige Fahrradabstellanlagen vorzufinden.
Insbesondere im Bereich der Sekundarschule Anréchte / Erwitte und der Pankratius
Grundschule, an der Bushaltestelle Rathaus und an o6ffentlichen Platzen sowie am

Waldfreibad befinden sich einige Stellplatze, die 6ffentlich genutzt werden kdnnen.

Obwohl einige Fahrradabstellanlagen genutzt werden kénnen, sind die meisten
Abstellanlagen nicht zeitgemal3 und sicher ausgebaut. Viele Abstellanlagen im
Ortskern sind sogenannte Vorderradhalter und entsprechen nicht den aktuellen
Standards des Fahrradparkens (z.B. an der Sekundarschule Anrochte / Erwitte, der
Pankratius Grundschule, an Kirchen und am REWE). Bei diesen Abstellanlagen kénnen
Radfahrende das Fahrrad nur mit dem Vorderrad in der Halterung platzieren. Dies ist
aus verschiedenen Perspektiven als problematisch zu betrachten, da das Rad kaum
gegen Vandalismus und Diebstahl geschiitzt ist und das Vorderrad verbiegen kann.
Auf3erdem sind die Vorderradhalter im Umkreis der Pankratius Grundschule zusatzlich

unscheinbar und bieten keine Mdoglichkeit, das Fahrrad anzuschlieBen.

Abbildung 30: Abstellanlagen an der Sekundarschule Anréchte / Erwitte (oben)
und Pankratius Grundschule (unten)

[eigene Aufnahme]
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Insbesondere fir Personen, die hochwertige Fahrrader fahren (z.B. E-Bikes und
Lastenrader), ist es wichtig, das Fahrrad sicher und geschiitzt abstellen zu kénnen. Eine
andere Form des Fahrradparkens, die eine verbesserte Sicherheit gewahrleistet,
stellen sogenannte Anlehnbiigel dar, die im Ortskern Anréchte bereits an der

Bushaltestelle Rathaus sowie an den 6ffentlichen Platzen am Biirgerhaus bestehen.

Abbildung 31: Zeitgemdf3e Fahrradabstellanlagen an der Haltestelle Rathaus (links)
und am Generationenplatz (rechts)

[eigene Aufnahme]

Diese Art von Abstellanlagen fehlt unter anderem an der Sekundarschule Anréchte /
Erwitte und am Familienzentrum Gemeindekindergarten, wo aktuell hochwertigen
Fahrridern entweder keine Abstellanlagen zur Verfligung stehen oder auf
Abstellanlagen fiir Kinderfahrrader ausgewichen werden muss. Zur Attraktivierung

des Pendelverkehrs mit dem Fahrrad ist ein Ausbau an diesen Stellen unabdingbar.

Zusatzlich sollten die Haltestellen im Sinne intermodaler Wegeketten mit
Anlehnbligeln  ausgestattet  werden. Bisher sind diese  zeitgemaf3en

Fahrradabstellanlagen nur vereinzelt an Haltestellen vorzufinden.

Auch am Waldfreibad besteht ein besonderes Potenzial in der Aufwertung der etwa
100 nicht mehr zeitgemalBen Abstellanlagen fiir die Attraktivierung des Radverkehrs
von und zum Freibad. Denn wie die Erreichbarkeitsanalyse mit dem Fahrrad zeigt, kann
das Freibad von Uber 90 % der Bevolkerung innerhalb von 20 Minuten erreicht
werden. Ein Ausbau von Abstellanlagen zu sicheren Anlehnbiigeln kann neben dem
Herstellen von sicheren Radwegeverbindungen den Umstieg auf das Fahrrad

unterstiutzten.
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Abbildung 32: Fahrradabstellanlagen am Freibad in Anrédchte
[eigene Aufnahme]
Einen weiteren Erfolgsfaktor fiir die Attraktivierung des Radverkehrs auf weiten
Strecken stellt die Integration von E-Bike-Ladestationen an den Fahrradabstellanlagen
dar. Im Gemeindegebiet Anrdchte bestehen bisher zwei 6ffentliche Moglichkeiten
zum Laden eines E-Bikes am Schiitzenverein St. Georg im Ortsteil Altenmellrich sowie
an der Steinbreite im Ortsteil Altengeseke. Hier befinden sich lbliche Steckdosen fiir
Schuko Stecker mit 2,3 kW. Eine entsprechende Abstellméglichkeit flr Fahrrader in
Altenmellrich sollte dazu in Erwagung gezogen werden. Im Ortsteil Effeln, in der Nahe

zum Gasthof Grofe, ist eine weitere E-Ladestation in Planung.

In den Ubrigen Ortsteilen der Gemeinde
Anrdchte sind Radabstellanlagen nur vereinzelt |
vorzufinden und Uberwiegend als nicht

zeitgemaBBe mobile Vorderradhalter vorhanden.

Diese sind meist privat oder zugehorig zu einem
kleinen Gewerbe. Zur Attraktivierung des 2

Radverkehrs z3dhlt die Erneuerung der 4

Radabstellanlagen im gesamten Gemeindegebiet e
- mit Blick auf die ortsteillibergreifende Mobilitat

. Abbildung 33: Nicht zeit, i bill
insbesondere an den zentralen Haltestellen (vgl. V’wg‘grgmdha,t'; inieé,‘?tesﬂﬁﬂﬁremih' e

Kapitel 4.2.3 Intermodalitat). [eigene Aufnahme]
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4.3.5 Zusammenfassung Radverkehr

Erkenntnisse Q

Geringer Anstieg des Radverkehrsanteils am Modal Split in den letzten
acht Jahren (2011 bis 2019) von 9 % auf 10 %

Gut ausgebaute Radwege zwischen Anréchte und den Ortsteilen
Mellrich, Klieve, und Effeln (teilweise Beschilderung und Oberflache
verbesserungswirdig)

Fehlende Radwegeverbindungen zwischen den weiteren Ortsteilen

Konfliktpotenzial durch zu schmale Radwege und fehlende Optionen
zum Linksabbiegen innerorts (insb. HauptstraRe)

Fehlende Hinweise bei Uberleitungen zwischen wechselnden
Flhrungsformen

Unsichere Situationen durch schwer einsehbare Kurven und
Mischverkehrsfiihrung bei gro3en Differenzen in der Geschwindigkeit

Teilweise unklare Radwegemarkierungen / -beschilderung

Abstellanlagen sind groBtenteils nicht-zeitgemal3e Vorderradhalter

Handlungsansatze @

» Verbesserung der Oberflichenqualitdt und Beschilderung an bestehenden

Radwegen zwischen den Ortsteilen

Ausbau fehlender Radwege zwischen den Ortsteilen nach Bedarf
Ausbau der Radwege auf Mindestmal an geeigneten Stellen im Ortskern
Verbesserung der Uberginge zwischen wechselnden Fiihrungsformen
Verbesserung der Radverkehrssicherheit

Erneuerung und Ausbau der Radabstellanlagen an relevanten Stellen
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4.4 FUBVERKEHR

Zu Ful3 gehen stellt die urspriinglichste, natirlichste und in vielerlei Hinsicht
nachhaltigste Art der Fortbewegung dar. Es handelt sich um eine Fortbewegungsart
ohne jegliches Verkehrsmittel, mit maximaler Flexibilitdt auf nahezu allen Flachen und
auch auf engem Raum. Mindestens der Anfang und das Ende eines jeden Weges wird
zu Fuld zurilickgelegt. Gleichzeitig sind die Geschwindigkeiten und Distanzen beim zu
FuB3 gehen begrenzt, sodass sich das Zurlicklegen von Wegen zu FuB3 insbesondere fiir
kurze Strecken (unter 5km) anbietet. AuBerdem sind Fuflgdnger*innen neben
anderen, schnelleren Verkehrsmitteln im gemeinsamen Straenraum deutlich

vulnerabler und es bleibt ihnen meist nur eine Restfliche im fahrzeugorientierten

StraBenraum.

Damit es attraktiv ist, Wege zu Ful3 zurtickzulegen, muss die FuBverkehrsinfrastruktur
den Anforderungen der zu FuBgehenden nachkommen. Beim FuBverkehr variieren

diese Anforderungen dabei abhangig von der Personengruppe.

Ausreichende Lickenloses
Breite Netz
ErschlieBung

Barrierefreiheit
relevante Orte

und Blindensysteme

Geeigneter ot E Di'rekte
Oberflichenbelag GQ\\’C‘\\ : “’3@@& Verbindungen
o S
2 0
XN %
(*]
) m & Geringe
Markierung und i: o5 Wartezeiten
Beschilderung 5 H ﬁ g£e
S, . §F -
B & LSA mit taktiler
/o(; & Signalgebung
Trennung vom %
MIV und RV . .
4Ufe/1tfmaItSQL\aV‘{a\ Sichere
Querungs-
moglichkeiten
Sitzgelegenheiten Beleuchtung

Spielelemente

Abbildung 34: Anforderungen an eine attraktive FuRBverkehrsinfrastruktur

[eigene Darstellung auf Grundlage von Umweltbundesamt 2018]
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Wahrend Kinder das zu FuB Gehen weniger als reine Fortbewegung und mehr als ein
Erlebnis sehen und damit auch Elemente der Stralenraumgestaltung einen hohen
Stellenwert einnehmen, sind fiir mobilitatseingeschrankte Personen barrierefreie und
moglichst direkte Verbindungen von groRer Bedeutung. Aullerdem sind fiir diese
Personengruppe Sitzmoglichkeiten in regelmaBigen Abstdnden fir eine Pause
relevant. Allen gemeinsam ist aber grundsatzlich eine ausreichende Breite der
Gehwege, eine Trennung vom MIV und Radverkehr zur Konfliktvermeidung sowie

sichere Querungsmoglichkeiten.

Als planerische Grundlage fir Entscheidungen
beziiglich der FuRBverkehrsinfrastruktur dienen wie bei
den anderen Verkehrsmitteln zunachst die Richtlinien

fur die Anlage von Stadtstraf3en (RASt 06), welche 2006

von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und wﬁ
Verkehrswesen (FGSV) herausgebracht wurden. - -
Zusatzlich dazu stellt das Regelwerk Empfehlungen fiir 80cm  80cm
Fuflverkehrsanlagen (EFA) - von der FGSV 2002 2,50 m

herausgebracht - spezifischere Orientierungshilfen flr  Abbildung 35: Mindestgehwegbreite

FuBverkehrsanlagen auf. [eigene Darstellung auf Grundlage
von FUSS e.V. o.J.]

Die EFA unterscheiden im Grundsatz drei
Funktionsbereiche auf einem Gehweg, aus deren Zusammenspiel sich die empfohlene
Mindestbreite fur Seitenraum-Gehwege von 2,50 m ergibt (vgl. Abbildung 35):

Tabelle 10: Funktionsbereiche Gehwege
[eigene Darstellung nach FUSS e.V. 0.J.]

Abschnitt Erlauterung BemafBung
Gehbereich / funktional erforderlicher 1,80 m
,Verkehrsraum“ des Fortbewegungsraum, ausgerichtet auf (0,80 m pro Person +
FuRBverkehrs den Begegnungsfall zweier Personen 0,3 m Zwischenstreifen)

Distanzstreifen
Gebaude- oder
Grundstiicksseite

dient haufig auch als Wirtschafts- oder 0.30m
Aufenthaltsfliche ’
dient dem Schutz gegeniliber dem
flieBenden Verkehr; darauf sind haufig 0,50 m
Leuchten, Baume, o.4. platziert

Distanzstreifen zur
Fahrbahnseite
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4.4.1 Nutzungsdaten zum FulBverkehr

Der Anteil des FuBverkehrs am Modal Split hat sich in der Gemeinde Anrdchte in den
letzten 8 Jahren (von 2011 bis 2019) von allen Verkehrsmitteln am starksten positiv
entwickelt. In diesem Zeitraum hat sich der Ful3verkehrsanteil von 6 % auf 18 %
verdreifacht. Damit liegt der FuBverkehrsanteil in der Gemeinde Anrdchte sogar liber

dem kreisweiten Durchschnitt von 17 %.

4.4.2 Betrachtung des zentralen Ortskerns

Da das zu Ful3 Gehen insbesondere fiir kurze Strecken und somit fiir innerdértliche
Wege geeignet ist, wird bei der Betrachtung des FuBverkehrs einen besonderen Fokus
auf die FuBverkehrsinfrastruktur im zentralen Ortskern gelegt, denn hier befinden sich

die zentralen Einrichtungen und Ziele fir einen GrofBteil der Bevolkerung.

Im Ortskern Anrochte (vgl. Abbildung 36) sind mehrere Ziele in zentraler Lage
vorzufinden, namlich: 3 Lebensmitteleinzelhdndler (REWE, Lidl, SB Liining), 2 Schulen
(Grundschule, Sekundarschule), das Rathaus, das Biirgerhaus sowie eine Sporthalle

und einen Sportplatz.

Raumstruktur Ortskern Anrochte

Gebiude

B Lebensmitteleinzelhandel

| Freizeiteinrichtung -

" | Bildungseinrichtung \ u -

| Offentliches Gebiude ;
Sanstiges Gebaude &l

Hauptstralie

Querungshilfe

[ a LSA &L
J’,il Mittelinsel ]’H

Geschwindigkeit (MIV)
10 km /R

30 km/h
— 50 ki /h

nicht erfasst

0 100 200m A
—

pentrent Map Betelligten E] energielenker

Abbildung 36: Verkehrssituation im Ortskern Anréchte (FufBverkehr)
[eigene Darstellung nach IT.NRW]
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Fur den FuBBverkehr stellen stark befahrene Stral3en Barrieren dar. Insbesondere die
Querung von StraBen, wo die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bei 50 km/h oder
hoher liegt, ist fur viele FuBgidnger*innen wie Kinder und Menschen mit einer
Behinderung eine Herausforderung. An den drei Hauptverkehrsachsen im Ortskern
Anrochte (HauptstraBe, Berger StraRe, Kliever StraBe) bestehen einige
Querungshilfen, die einen Ubergang {iber die StraRe erleichtern. Insbesondere an der
HauptstraBe bestehen mit drei FuBgingerampeln (FGU) und zwei Mittelinseln
ausreichend Moglichkeiten, um die StraBe sicher queren zu kdnnen. Die Situation an
der Berger und Kliever Stral3e sieht jedoch ganz anders aus, denn diese verfligen beide
Uber nur eine Querungshilfe, die relativ weit Richtung Ortsausfahrt zu verorten sind.
So ist der Lidl an der Berger StraRe fiir FuBganger*innen aus sidlicher Richtung
aufgrund von fehlenden Querungshilfen schlecht erreichbar. Fir die Stellen, wo keine
Querungshilfe geschaffen werden kann, ist eine Geschwindigkeitsreduzierung des

MIV eine Alternative.

Neben dem Vorhandensein von FuBwegen und Querungshilfen ist auch der Zustand
sowie die Breite der Gehwege wichtig, um FuBganger*innen die groBtmaogliche
Sicherheit und den passenden Komfort bieten zu kénnen. Im Ortskern Anrdchte kann
die Wegequalitat und -breite positiv bewertet werden, denn nahezu alle Gehwege

entsprechen der Mindestbreite von 2,50 m und sind nahezu plangleich.

Schulwege

Eine Bevolkerungsgruppe, der im FuBverkehr eine besondere Aufmerksamkeit
gewidmet werden soll, ist die der Schiilerinnen und Schiiler. Aufgrund des jungen
Alters und der geringen Erfahrung im Stral3enverkehr kénnen Verkehrssituationen
noch nicht richtig eingeschatzt werden. Im zentralen Ortsteil der Gemeinde Anrdchte
besteht das Angebot eines sogenannten ,Walking Bus“ (vgl. Abbildung 37). Dies
ermoglicht Grundschulkindern gemeinsam und sicher, unter Begleitung eines
Erwachsenen, als Gruppe zur Schule zu laufen. So kénnen auch kleine Kinder

selbstandig, ohne Elternteil, zur Schule kommen.
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Abbildung 37: Walking Bus in der Gemeinde Anréchte

[eigene Aufnahme]

Trotz der sicheren Verkehrssituation fir Schulkinder im Ortskern Anrdchtes
werden viele Kinder von den Eltern mit dem Auto zur Schule gebracht. Wie
mehrere Personen in der Online-Karte und wahrend der 6ffentlichen
Auftaktveranstaltung erwahnen, ist die Verkehrssituation auf dem Kapellenweg zu
Schulbeginn fiir FuBganger*innen und Radfahrer*innen besonders unsicher. Der
groBe Anteil an ,Elterntaxis und parkende Fahrzeuge entlang der StraRBe
blockieren die StraBe oder nehmen wenig Riicksicht auf andere
Verkehrsteilnehmende. Eine Einschrankung des MIV wiirde hier zu einer erhéhten

Schulwegesicherheit beitragen.

Barrierefreiheit

Eine weitere Bevolkerungsgruppe, der im Rahmen der Betrachtung der
FuBverkehrsinfrastruktur Aufmerksamkeit gewidmet werden soll, ist die der
Senior*innen und Menschen mit einer Behinderung. Diese Bevdlkerungsgruppe ist
abhangig von barrierefreien Gehwegen und Querungen, um sicher vom Start- zum
Zielort zu kommen. Im Ortskern Anréchte bestehen zwar barrierefreie Wege,
jedoch sind die Querungshilfen und taktilen Leitsysteme veraltet (vgl. Abbildung
38). Fehlende oder veraltete taktile Leitsysteme an den Querungshilfen konnen bei
Menschen mit einer Sehbehinderung fiir Verwirrung sorgen und sind nach

Vorgaben der EFA zu gestalten (Leitlinien, Aufstellfliche, usw.).
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Abbildung 38: Barrierefreiheit im Ortskern Anréchte

(linksoben: Mittelinsel an der Hauptstraf3e, linksunten: zu hohe Bordsteinkante an der Miindung der Karl-
Maertin-Strafe, rechts: taktiles Leitsystem an der LSA an der Hauptstraf3e (veraltet)) [eigene Aufnahmen]

Die Gehwege entlang der Hauptstrae sind jedoch barrierefrei gebaut worden und fir
alle Personen gut begehbar, denn es lassen sich keine Umlaufsperren oder Hindernisse
feststellen. Lediglich einzelne Unebenheiten kénnen fiir Menschen, die nicht gut zu
FuR sind, zum Hindernis werden. Zusatzlich sind alle Bordsteinkanten an den
Querungshilfen abgesenkt, sodass auch Menschen mit einem Rollstuhl oder Rollator
die Anlage sicher benutzen kdnnen. Nur die Querung der Karl-Maertin-StraRe an der
Mindung zur HauptstralBe kénnte, aufgrund der fehlenden Absenkung, bei einigen

Personen zu Problemen fiihren (vgl. Abbildung 38, linksunten).

Aufenthaltsqualitdit

Um mehr Menschen fiir den Weg zu Ful3 gewinnen zu kdénnen, ist eine hohe
Aufenthaltsqualitat von Vorteil. Im zentralen Ortskern der Gemeinde Anréchte gibt es
viele Elemente, die die Aufenthaltsqualitdt erhéhen. Insbesondere der Bilirgerhaus-
Vorplatz und der Rathausparkplatz bieten hervorragende Griin-, Spiel- und
Sitzelemente, sodass alle Biirger*innen der Gemeinde hier Beriicksichtigung finden.
Auch an anderen Stellen im Ortskern befinden sich Rast- und Sitzmoglichkeiten sowie
Grinelemente, die den Weg zu Ful? erleichtern bzw. verschonern. Das Einzige, was
der Aufenthaltsqualitat im Ortskern schadet, sind die hohen Geschwindigkeiten des
motorisierten Verkehrs an den HauptverkehrsstraBen. Da Parallelstralen und
Wirtschaftswege jedoch ausreichend Aufenthaltsqualitat bieten, stellt dies keine der

zentralen Problematiken dar.
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Abbildung 39: Aufenthaltsqualitdt im Ortskern Anréchte

(links: Sitzmaglichkeiten am Biirgerhaus-Vorplatz, rechts: hochwertiges Spielelement mit Sitzmaéglichkeit am
Biirgerhaus-Vorplatz) [eigene Aufnahmen]

4.4.3 FuBverkehrsinfrastruktur im restlichen Gemeindegebiet

In den weiteren Ortsteilen des Gemeindegebietes Anrochte bestehen entlang der
Hauptverkehrsstrallen groStenteils Gehwege mit ausreichender Breite. Auch
Sitzelemente und Elemente zur Steigerung der Aufenthaltsqualitit sind vielerorts
vorzufinden, sodass die FuBverkehrsinfrastruktur in den Ortsteilen grundsatzlich als

attraktiv beschrieben werden kann.

Abbildung 40: Fuf3verkehrsinfrastruktur in den Ortsteilen
[eigene Aufnahmen]
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Eine groRRe Barriere fiir den FulRverkehr stellen in den jeweiligen Ortsteilen auch die
zentralen HauptverkehrsstraBen dar. Zur Uberquerung dieser Verkehrsachsen sind
vielerorts Unterstitzungen eingerichtet. Dazu zdhlen beispielsweise vorgezogene

Seitenraume. An manchen Stellen ist auch ein taktiles Leitsystem eingerichtet.

Abbildung 41: Unterstiitzung fiir die Uberquerung von Hauptverkehrsstragen in den Ortsteilen
[eigene Aufnahmen]

In Altenmellrich stellt sich entlang der Hauptverkehrsstral3e eine gefahrliche Situation
fur den FuBverkehr dar, da der FuBweg hier sehr schmal ist. Dies ist insbesondere im
Hinblick auf den FuBverkehr zur Bushaltestelle ,Altenmellrich Grund“ problematisch,
da hier die Schulkinder direkt neben dem Kfz-Verkehr mit hohen Geschwindigkeiten
entlang laufen miissen. Die gro3en Geschwindigkeitsunterschiede und die sich daraus
ergebenden Gefahren an dieser Stelle sind auch in der Online-Karte haufig genannt

worden.

Abbildung 42: Zu schmaler Fu3weg an der Dorfstrafde am Ortsausgang Altenmellrich
[eigene Darstellung]
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4.4.4 Erreichbarkeitsanalyse im FuBverkehr

Ahnlich wie im Kapitel zum Thema Radverkehr ist auch fiir den FuRverkehr eine
Erreichbarkeitsanalyse durchgefiihrt worden. Die dabei errechneten Daten sind in
Tabelle 11 ersichtlich. Zusatzlich zeigt Abbildung 43 beispielhaft, wie die Ergebnisse

fur die fuBBlaufige Erreichbarkeit des Rathauses in Anréchte aussehen.

Den berechneten Daten zufolge besteht insbesondere fiir innerdrtliche Schulwege ein
groBes Potenzial, denn innerhalb von 15 Minuten kdnnen 5.587 Personen die
Sekundarschule bzw. Pankratius Schule in Anrdchte erreichen. Noch besser erreichbar
ist das Rathaus in Anrochte und somit die zentrale Bushaltestelle mit Verbindungen
nach Erwitte, Lippstadt und Warstein. Auch der Teilstandort der Grundschule im
Ortsteil Mellrich ist fur 90,3 % der Einwohner*innen aus dem Ortsteil Mellrich
fuBlaufig innerhalb von 15 Minuten erreichbar, sodass Schiler*innen in Mellrich
haufiger zu FuB zu Schule gehen koénnten. Lediglich das Waldfreibad slidlich von
Anrochte bietet kaum Verlagerungspotenzial auf den FuRBverkehr, da die Distanz zu
den Wohnsiedlungen zu FuB zu groB ist. Hier ist eine Konzentration auf die

Verbesserung der Situation fiir den Radverkehr sinnvoller.

Tabelle 11: FufSldufige Erreichbarkeit der zentralen Einrichtungen in Anréchte

(Anzahl der Personen, die innerhalb eines Zeitintervalls das Ziel zu Fuf3 erreichen kénnen) [eigene Darstellung;
Bevélkerungsdaten: Zensus 2011]

Ziel 5 min 10 min 15 min
Sekundarschule /

Grundschule Anréchte 497 2.774 >->87
Teilstandort Grundschule

Ortsteil Mellrich 294 616 645
Rathaus Anrochte 860 4.012 6.233
Waldfreibad Anréchte 4 11 612

Nichtsdestotrotz zeigen die Nutzungsdaten, dass 18 % aller Wege zu Ful3 zurlickgelegt
werden. Es kann also davon ausgegangen werden, dass vor allem viele Wege innerhalb
von einzelnen Ortsteilen ohne Verkehrsmittel zurlickgelegt werden. Die attraktive
FuBverkehrsinfrastruktur innerhalb der einzelnen Ortsteile ist dafiir nicht unerheblich.
Zum Erreichen von Zielen in anderen Ortsteilen hingegen wird aufgrund der Distanz
und Dauer auf andere Verkehrsmittel zurtickgegriffen.
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4.4.5 Zusammenfassung FuRBverkehr

Erkenntnisse Q

Umfangreicher Anstieg des FulRverkehrsanteils am Modal Split auf
aktuell 18 % (2019), damit tiber dem kreisweiten Durchschnitt
Innerhalb der Ortsteile sind Ziele fuRlaufig gut erreichbar

Insgesamt gute FuBverkehrsinfrastruktur im Ortskern und in den
Ortsteilen: groRtenteils barrierefrei (insb. im Ortskern), taktiles
Leitsystem vielerorts vorhanden (teilweise veraltet), hohe
Aufenthaltsqualitat

Teilweise zu schmale Gehwege

Gefahrliche Situationen durch schmale / nichtexistierende Gehwege
entlang einige schnellbefahrenen Hauptverkehrsstraf3en

Walking Bus fiir den Schilerverkehr im Ortskern

Handlungsansatze @

Erweiterung der Gehwegebreite an geeigneten Stellen

Verbesserung der FuBverkehrssicherheit an den schnellbefahrenen
HauptverkehrsstraBen und im Umkreis von fiir den Schiilerverkehr

relevanten Bushaltestellen
Erneuerung des taktilen Leitsystems an relevanten Stellen

Schaffung neuer Querungshilfen an relevanten Stellen zur

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Instandhaltung und Erweiterung der hohen Aufenthaltsqualitat in allen

Ortsteilen
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4.5 TABELLARISCHE ZUSAMMENFASSUNG DER BESTANDSANALYSE

Handlungsfeld

Bestand

> MIV ist Hauptverkehrstrager, aber Riickgang am Modal
Split um 12 % (aktuell (2019) 67 %)
»  Erhohte Pkw-Besitzquote

Flie3ender und ruhender Verkehr

»  Hohe Verkehrsstarke auf der B55, der ,HauptstraRe“
und der ,Kliever StraRRe“

Handlungsbedarfe/-potenziale

Uberpriifung von
Geschwindigkeitsreduzierungen an
relevanten Stellen

Anderung der Parkraumsituation im
Ortskern

Starkere Kontrolle des ruhenden
Verkehrs bezliglich

Planungen

Barrierefreiheit & Intermodalitdt

»  Einige relevante Bushaltestellen im Ortskern sind
barrierefrei ausgebaut, im restlichen Gemeindegebiet nur
vereinzelt

»  Intermodalitat: Kiirzliche Anpassungen zur verbesserten
Abstimmung von Bus und Bahn

»  Wenige Bushaltestellen verfiigen (iber Radabstellanlagen

zentralen Haltestellen in der Gemeinde

MIV »  Ausreichend Parkraum im zentralen Ortskern Ordnur.1gSW|dr|gke|ten .
)  Gefahrenstellen durch parkende Pkw an schwer A'usyveltung.der E-Ladelr‘lfrastruktur
einsehbaren Kreuzungen und durch das Hereinragen auf Einrichten eines Carsharing Angebotes
Rad- und Gehwege entlang der Hauptstral3e
E-Mobilitdt und Carsharing
>  Zwei 6ffentliche Lades&dulen im Ortskern
»  kein Carsharing-Angebot, aber Mitfahrerbank
»  OPNV Anteil am Modal Split sehr gering (5 %) Anbindung von wichtigen Ausfiihrung Umbau der Bushaltestellen
. interkommunalen Zielen (insb. Soest) der Linie S60 - Ortsdurchfahrt
Stra3engebundener OPNV ,Helmo"“ verstetigen / verbessern Anréchte bis 2023 (Haltestelle Freibad
) Gute Anbindung auf der Nord-Siid Achse durch die 60, Barrierefreie_r Ausbau der'relevanten ist noch auszyfﬂhren) )
aber fehlende Anbindung an Soest (als zweit-groRtes Ziel Haltestellen in den Ortstellgn Antr.ag auf‘Forderung fur .
von Auspendelnden) und an Bad Sassendorf (Bahnhof) Ausstattung Haltestellen mit barrlerefrelgn Ausbau je einer
»  Pilotprojekt ,Helmo" erganzt den innergemeindlichen R.ad?bstellanlagen . . Haltestel!e n Altengeseke, Berge,
BPNV Busverkehr Einrichten von Mobilstationen an Effeln, Klieve, Mellrich und Uelde

wurde gestellt
Umbau der Haltestelle Rathaus zur
Mobilstation - M (2023)
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»  Bescheidener Anstieg des Radverkehrsanteils am Modal
Split in den letzten acht Jahren (2011 bis 2019) um 1 %
auf 10 %

Radverkehrsanlagen

»  Gut ausgebaute Radwege zwischen Anréchte und den
Ortsteilen Mellrich, Klieve, und Effeln (teilweise
Beschilderung und Oberfliche verbesserungswiirdig)

»  Fehlende Radwegeverbindungen zwischen den weiteren
Ortsteilen

»  Konfliktpotenzial durch zu schmale Radwege und

Verbesserung der Oberflachenqualitat
und Beschilderung an bestehenden
Radwegen zwischen den Ortsteilen
Ausbau fehlender Radwege zwischen
den Ortsteilen nach Bedarf

Ausbau der Radwege auf Mindestmal? an
geeigneten Stellen im Ortskern
Verbesserung der Ubergange zwischen
wechselnden Fihrungsformen
Verbesserung der Radverkehrssicherheit

4
4

Radwegenetzkonzept ist Planung
E-Ladestation im Ortsteil Effeln

Radverkehr fehlende Linksabbiegemdoglichkeiten innerorts (insb. Erneuerung und Ausbau der
HauptstraRe) Radabstellanlagen an relevanten Stellen
) Fehlende Hinweise bei Uberleitungen zwischen
wechselnden Fiihrungsformen
»  Unsichere Situationen durch schwer einsehbare Kurven
und Mischverkehrsfiihrung bei grof3en Differenzen in der
Geschwindigkeit
> Teilweise unklare Radwegemarkierungen/ -
Beschilderung
Abstellanlagen
»  Qualitativ iberwiegend nicht zeitgemaf3
»  Umfangreicher Anstieg des FuBverkehrsanteils am Modal Erweiterung der Gehwegebreite an
Split auf aktuell 18 % (2019) geeigneten Stellen
Verbesserung der FuBverkehrssicherheit
FuBverkehrsinfrastruktur an den schnellbefahrenen
HauptverkehrsstraRen und im Umkreis
> Innerhalb der Ortsteile sind Ziele ful3laufig gut erreichbar von fiir den Schiilerverkehr relevanten
Insgesamt gute FuBBverkehrsinfrastruktur im Ortskern und Bushaltestellen
FuBverkehr

in den Ortsteilen: groBtenteils barrierefrei (insh. im
Ortskern), taktiles Leitsystem vielerorts vorhanden
(teilweise veraltet), hohe Aufenthaltsqualitat
Teilweise zu schmale Gehwege

»  Gefahrliche Situationen durch schmale Gehwege entlang
der schnellbefahrenen Hauptverkehrsstral3en

»  Walking Bus vorhanden im Ortsteil Anréchte

Erneuerung des taktilen Leitsystems an
relevanten Stellen

Schaffung neuer Querungshilfen an
relevanten Stellen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit

Instandhaltung und Erweiterung der
hohe Aufenthaltsqualitat in allen
Ortsteilen
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